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[Abstract] 

This paper proposes a low-power waveform for a long-range 
air-to-air data link. In the case of an air-to-air data link, data 
communication is performed in the air and high Doppler shift 
may occur depending on the flight speed, so a waveform based 
on the non-coherent method is suitable. In addition, since it is 
mounted on an aircraft, it must have low power characteristics. 
This paper proposes a waveform that combines a modulation 
technique based on frequency modulation and pulse position 
modulation that can turn on/off the transmission signal. As a 
result of the performance analysis, it was shown that the 
performance was suitable for air-to-air operation while showing 
low power characteristics.

Key word : Air-to-air, Data link, FSK, BPM, Power 
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Ⅰ. 서  론 

최근 드론을 포함한 다양한 무인기에 대한 사회적 관심

과 이를 기반으로 이에 요구되는 다양한 핵심기술에 관한 

연구가 매우 광범위하게 진행되고 있다. 이러한 드론을 포

함한 무인기에 있어 중요한 핵심기술 중의 하나가 각종 데

이터를 상호 송수신하거나 중요 제어 정보를 전달하는 데이

터링크이다[1]. 드론과 같은 무인기뿐만 아니라 고전적인 

일반 비행기나 로켓 등을 포함한 일반적인 모든 비행체는 

신뢰성이 높은 데이터링크 장치를 확보하는 것이 실제 해당 

비행체가 수행하는 임무의 성공적인 완수를 위하여 매우 중

요하다.
비행체와 비행체 사이에서 이루어지는 데이터링크의 경우 

공대공 환경에서 이루어지므로 가시선이 확보되는 양호한 무

선전송채널 환경을 갖게 되고 이에 따라 장거리 통신이 가능

하게 된다. 반면에, 고속으로 기동하는 비행체의 특성으로 인

하여 통신이 이루어지는 상호 비행체간 적지 않은 도플러 천

이가 발생할 수 있고 상호 비행체의 운동 궤적에 따라서는 시

간에 따라 변화하는 도플러 천이가 나타나기도 한다[2].
장거리 공대공 통신에 있어서 또 한 가지 중요한 설계조

건은 전력 소모이다. 드론과 같은 소형 비행체뿐만 아니라 

고출력의 전력증폭기를 탑재하는 대형 비행체도 저전력 특

성을 갖는 데이터링크를 탑재하는 것이 중요하다[3].
본 논문에서는 장거리 공대공 데이터링크를 위한 저전력 

통신 시스템으로 주파수변조 기반의 변조 기법과 송신 신호

를 항상 송출하지 않아도 되는 변조 기법을 결합한 웨이브

폼을 제안한 후, 해당 웨이브폼의 성능 분석을 수행하였다.

Ⅱ. 공대공 채널 모델

공대공 데이터링크의 경우, 일반적으로 그림 1처럼 LOS (line of 
sight) 경로에 1~2개의 다중 경로가 존재하는 형태의 라이시안(Rician) 
채널 모델로 볼 수 있다. 식(1)에서 은 각 경로의 진폭에 대한 통

계적 특성을 나타내는 값으로, 도심이 아닌 들판과 같은 트인 

지역에서는 의 경우 라이시안 분포를 갖고 그렇지 않으면 레

일리(Rayleigh) 분포를 갖는다.   복소 가우시안(Gaussian) 

프로세스이다.
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그림 1. 공대공 데이터링크 무선전송 채널

Fig. 1. Typical air-to-air propagation channel model.

  
 



                   (1)

충분히 높은 고도에서 통신이 이루어지는 경우, 강한 가시선이 확보

되어 다중 경로로 인한 신호의 왜곡이 미비해지며. 고도가 낮은 경우에

는 지상에서 반사되는 전파나 주변 높은 산지의 영향으로 인하여 다중 

경로의 영향을 고려하여야만 한다. 이러한 고도에 따른 채널의 변화는 

K인자 (K-factor)를 조정하여 근사화할 수 있다. 본 논문에서는 실제 공

대공 운용 환경을 고려하여 충분한 고도에서의 운영으로 가시선이 명

확하게 확보되는 무선 전송채널 환경을 고려한다.
고속으로 비행하는 공대공 비행체 사이에서 운용해야 하는 데이터

링크의 경우, 상호 간 비행 속도 차이에 의한 도플러 천이 현상이 발생

하게 된다. 항공기의 고속 이동으로 인하여 또 한 가지 나타날 수 있는 

현상은 도플러 천이 현상이 시간에 따라 변하게 된다는 것이다. 그림 1
에서 보듯이 보다 높은 고도에서 고속으로 비행하는 항공기가 낮은 고

도에서 저속으로 진행하는 비행체를 상공에서 지나가는 경우, 도플러 

주파수의 변화 속도가 최대에 달하게 된다. 따라서, 이러한 순간적인 도

플러 주파수의 변화에 대응할 수 있는 웨이브폼의 설계가 요구된다.

그림 2. 공대공 채널 도플러 주파수 편이 모델링

Fig. 2. Air-to-air Doppler frequency shift modeling.

이러한 비행체 고속 이동으로 인한 도플러 천이 현상에 대

한 모델링 방법은 저궤도위성에 대한 채널 모델링 방법과 유

사하다[4]. 그림 2는 비행체의 고속기동으로 인한 도플러 천

이 현상을 모델링 하기 위한 기하학적 방법론을 나타내고 있

다. [4]와 같은 방법으로 모델링을 수행하면 식(2)와 같이 나

타낼 수 있다.

도플러 천이 값에 영향을 미치는 요인 중 하나는 과 속도 

벡터   사이의 각도  와 벡터   사이의 각도 이다. 고속 비

행체와 저속 비행체가 각각 고도 H와 h에 있고, 지구 반지름이 

R이며 해당 비행체의 속도가 각각 V와 v이고, 전송 주파수가 

일 때, 도플러 주파수 는 다음과 같이 표현된다.

 


coscos

sin
                       (2)

    이고, u는 지구 중심을 기준으로 고속 

비행체 S와 저속 비행체 M이 이루는 각도이다. 최대 도플러 천

이는 데이터링크의 최대 통달 거리에서 나타나게 되고, 최소 도

플러 천이는 0으로써 고속 비행체가 저속 비행체 상공을 지나

가는 순간 발생하게 된다.

그림 3. 공대공 채널 도플러 주파수 천이율

Fig. 3. Doppler shift variation rate for air-to-air link.

예를 들어, 고도 10km 상공을 속도 마하 2로 초고속 비행 중

인 고속 비행체에 대하여, 중심주파수 10GHz에 대한 도플러 주

파수 천이는 그림 3과 같다.

Ⅲ. 공대공 데이터링크 웨이브폼 설계 

II 장에서 기술한 공대공 데이터링크 웨이브폼 설계 요구사항을 고

려할 때, 다중 경로로 인한 신호 왜곡이 크지 않은 상황에서 정밀한 채

널 추정이 필요 없고 도플러 천이 현상에 대응이 쉬운 논코히어런트 방

식에 기반한 통신기법을 사용하는 것이 유리하다. 이에 따라, 진폭의 크

기를 가변하거나 온오프하는 방식, 차분 위상변조 방식, 그리고 주파수 

변조 방식을 고려할 수 있다.
공대공 데이터링크의 경우, 무선전송채널 자체가 가시선이 확보되

는 안정적인 상태이므로 장거리 통신을 고려하여 고출력 전력증폭기를 

사용하나, 이에 따라 비행기의 탑재 용이성이나 전력 소모 측면에서 부

정적인 문제가 발생하는 경우가 적지 않다. 따라서, 일부 성능을 낮추더

라도 가시선이 확보되는 양호한 무선전송 환경임을 고려하여 저전력 

또는 전력증폭기의 효율을 극대화할 수 있는 웨이브폼의 설계가 요구

된다. 이에 따라, CPM [5]계열의 변조 기법을 채택하는 것이 타당하다.
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고출력 전력증폭기의 경우 최대 출력을 유지할 수 있는 시간에 제한

이 있고, 전력증폭기를 온오프하는 일종의 스위칭 운용의 경우에는 스

위칭 속도에 한계가 존재하는 경우가 많다. 하지만, 최근 전력증폭기 기

술의 발달로 과거에 비해 최대 출력 유지 시간이 증가하고, 스위칭 속도

도 빨라지고 있다. 이러한 점을 고려할 때, 전력증폭기의 최대 출력을 

유지하는 시간을 극대화하고, 빨라진 스위칭 속도로 인한 이득을 활용

하기 위하여 상대적으로 어느 정도 빠른 속도로 온·오프 하면서 운용함

으로써 전력증폭기의 효율을 극대화하고 전력 소모를 최소화하는 변조 

기법을 고려할 수 있다.
위에서 기술한 내용을 기반으로, 본 논문에서는 CPM 계열의 주파수

변조 기법을 PPM 변조 기법과 같은 온·오프 스위칭이 이루어지는 변조 

기법과 융합하여 사용하는 공대공 데이터링크를 위한 논코히어런트 웨

이브폼을 제안한다. 일반적으로 폭넓게 사용되는 CPM 계열의 주

파수변조 기법으로는 FSK/GFSK/MSK/GMSK 등이 있으나, 어
떠한 변조 기법을 사용하더라도 스펙트럼 특성과 BER 성능 사

이에 상호 보완적인 관계가 존재할 뿐 눈에 띄는 큰 차이가 있

다고 보기는 어렵다. 따라서, 본 논문에서는 이러한 변조 방식 

중 가장 대표적인 FSK 변조 기법과 이진 PPM 기법의 조합을 

사용하는 식(3)과 같은 웨이브폼을 제안한다.

   
   ≤        (3)

식(3)에서 A는 CPM의 상수 진폭을 나타내는 값이며, p(t)는 

전력증폭기의 온·오프 파형 형태로써 PPM 변조 방식에 사용되

는 파형의 모양으로 볼 수도 있다. fn은 nT 심볼 타이밍에서의 

FSK 알파벳 크기 L 중에서 송신 데이터에 대치된 특정 주파수 

값이고, in은 PPM 알파벳 크기 M 중에서 송신 데이터에 대한 

파형의 위치를 나타낸다. 따라서, 제안하는 방법은 한 심볼 구

간 내에서, 한 번에 총 log log  비트를 송신할 수 있다.

FSK 변조에 기반한 기본적인 웨이브폼 설계에 있어 같은 데

이터 전송률과 유사한 대역폭을 기준으로 할 때 최적의 변조 알

파벳 크기를 결정하여야 한다. 예를 들어, W 대역폭을 기준으

로 W/2 심볼 전송률을 사용하여 4-FSK로 전송하는 방법과 W 
심볼 전송률로 BFSK로 전송하는 방법이 존재한다. 

본 논문에서는 실제 비행체에 장착된 데이터링크의 RF 및 

아날로그 부를 모델링하고, 이렇게 모델링 된 RF 및 아날로그 

부와 통합된 시뮬레이터를 개발하여 스펙트럼 특성과 SER 
(symbol error rate) 성능을 토대로 공대공 테이터링크를 위한 

FSK 변조 방식의 알파벳 크기를 결정하였다. 그림 4에서 도시

된 바와 같이 BFSK와 4-FSK의 두 가지 주파수변조 기법의 송

신 전력 스펙트럼을 분석한 결과, 99% OBW (occupied 
bandwidth) 기준으로 BFSK는 0.126이고 4-FSK는 0.202로써 

BFSK가 4-FSK에 비해 더욱더 효율적임을 알 수 있다. 다음으

로 오직 변조 방식에 의한 성능 차이만을 확인하기 위하여 이상

적인 채널 환경에서 채널 코딩이 포함되지 않은 순수한 SER만

을 비교하였다. 비교 결과, 그림 5에서 보듯이 두 변조 방식 사

이에 큰 성능 차이가 없음을 확인할 수 있었다.

그림 4. 동일 데이터 전송률 기준 BFSK와 4-FSK 변조 방식의 

스펙트럼 비교

Fig. 4. Spectrum comparison between BFSK and 4-FSK 
modulations with the same data rate.

그림 5. 동일 데이터 전송률 기준 BFSK와 4-FSK 변조 방식의 

성능 비교

Fig. 5. Symbol error rate comparison between BFSK and 
4-FSK modulations with the same data rate.

따라서, 본 논문에서는 PPM 변조로 인한 불연속적인 송신이 

발생함에 따라 저전력 설계를 지향하는 측면에서 전력 스펙트

럼의 효율성이 중요하므로 BFSK 변조 기법을 PPM 변조 방식

과 융합하여 사용하는 웨이브폼을 제안한다. 송신 데이터 

‘10010011’에 대한 제안된 웨이브폼의 송신 신호는 그림 6과 

같이 나타난다.
설계된 웨이브폼은 CPM 계열의 주파수변조 기법과 50% 통신 

시간에 대하여 송신 신호를 송출하지 않는 PPM 변조 기법이 동

시 사용되므로 저전력 및 높은 효율을 달성할 수 있다. 전력증폭

기 온·오프를 위한 일종의 파형 제어 신호 p(t)는 램프업 

(ramp-up)과 램프다운 (ramp-down)으로 구성된 신호를 사용한다.
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그림 6. 제안하는 데이터링크 웨이브폼의 송신 신호

Fig. 6. Transmitted signal of the proposed waveform.
 

Ⅳ. 모의실험을 통한 성능 분석

그림 7. 제안하는 공대공 데이터링크 PER 성능

Fig. 7. Packet error rate of the propose air-to-air data link 
waveform.

제안하는 공대공 저전력 데이터링크를 위한 웨이브폼(L=2, 
M=2)의 성능 분석을 위하여 마하 2로 비행하는 고속 비행체를 

가정하고 K인자 30 dB을 갖는 라이션 페이딩 채널 모델(N=1)
을 적용하여 모의실험 하였다. II 장에서 살펴보았듯이 공대공 

데이터링크 무선 전송채널의 경우 충분히 고도가 높은 경우 다

중 경로로 인한 신호 왜곡이 크지 않으므로, 블록 채널 코드의 

하나인 (255, 223) 리드 솔로몬 코드를 사용하였으며, 시간에 따

른 도플러 주파수 천이에 대한 대응은 FFT에 기반한 AFC를 사

용하여 추정 및 보정할 수 있도록 하고, 정합 여파기에 기반한 

논코히어런트 방식의 FSK 복조기를 사용하였다. 모의실험 결

과 기존 주파수변조 기법 대비 2배 높은 전력효율을 보이면서

도 우수한 PER (packet error rate) 성능이 보임을 그림 7에서 확

인할 수 있었다.

Ⅴ. 결  론

본 논문에서는 저전력 공대공 데이터링크 통신 시스템을 위

한 주파수변조와 펄스 위치 변조 기법의 조합을 제시하였다. 기
본적인 공대공 데이터링크 운영환경을 고려하여 공대공 무선

전송 채널 모델을 기술하였으며, 기존의 상시 송신하는 데이터

링크와 달리 평균 전력 요구사항의 최소화를 위해 FSK-PPM 결
합이라고 하는 새로운 변조기 구조를 제안하였다. 제안된 결합 

방식은 평균 전송 전력과 BER 성능 측면에서 전통적인 CPM 
계열 방법과 비교할 때, 장거리 공대공 데이터링크로써 충분히 

운용할 수 있는 결과를 보였다.
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