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Abstract >> Korea government is trying to supply liquid hydrogen from another 
country to domestic The research for liquid hydrogen transportation and lique-
faction plant of hydrogen underway for several years, and empirical research is
also planned in the future. Along with the development of liquid hydrogen trans-
port ship/liquefaction plant technology, the development of liquid hydrogen re-
ception base technology must be carried out. In this study, a concept level liquid
hydrogen receiving terminal is constructed based on the process of the LNG re-
ceiving terminal. Based on this, a study is conducted on the development of anal-
ysis technology for the amount of BOG (pipe, tank) generated during cooldown 
and unloading in the liquid hydrogen unloading line (loading arm to storage 
tank). The research results are intended to be used as basic data for the design
and liquid hydrogen receiving terminal in the future.

Key words : Boil-off gas(보일 오프 가스), Cool-down(쿨다운), Liquid hydrogen receiving
terminal(액체수소 인수기지)

34
2024 The Korean Hydrogen and New Energy Society. All rights reserved.

1. 서 론

세계 주요 에너지 강국은 온실가스 감축을 위한 

관련 기술 개발에 집중하고 있으며, 국내에서도 산업 

각 분야에서 다양한 기술 개발을 추진하고 있다. 특

히 신재생에너지의 개발 및 보급, 에너지 효율 향상

을 위한 노력들이 이루어지고 있다. 정부 차원에서도 

신재생에너지 공급 의무화 제도(renewable portfolio 

standard) 도입 및 공급 인증서(renewable energy cer-

tifications) 발행 등의 제도적 지원 및 규제를 통해 산

업에서 발생되는 온실가스 감축에 최선을 다하고 있

다. 하지만 우리나라는 환경적 특성으로 인하여 신재

생에너지 사용이 제한적이라 온실가스 감축을 위한 

대안으로는 한계가 있다. 최근 정부 및 산업 분야에
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Fig. 1. Concept of liquid hydrogen receiving terminal

서 온실가스 감축을 위한 청정에너지로 수소에너지

가 주목받고 있다. 이와 관련하여 전 세계적으로 많

은 국가와 기업에서 수소의 생산, 저장, 활용 기술에 

대한 관심의 증가와 기술 개발이 활발하게 이루어지

고 있다. 우리나라는 2022년 수소경제위원회에서 수

소경제 본격화를 대비하기 위하여 수소 생산국과 전

략적 협력을 통해 해외 수소 자원을 안정적으로 확

보하고 2025년 해외 생산 및 2027년 도입을 목표로 

하고 있으며, 2050년에는 수소 공급망을 확보하고자 

한다고 발표하였다. 수소의 상용화를 위해서는 큰 규

모의 경제가 필요하며 이를 위해서는 대용량의 액체

수소를 운영하는 기술 개발이 필요하다.

2. 본 론

2.1 Liquid hydrogen receiving terminal 

description

현재 전 세계에서 운영이 되고 있는 대용량 액체

수소 인수기지는 존재하지 않으며, 대용량의 액체수

소 인수기지의 기술 개발도 전무한 상황이다. 본 연

구에서는 liquified natural gas (LNG) 인수기지의 개

념을 바탕으로 콘셉트 수준의 대용량 액체수소 인수

기지 개념도를 Fig. 1과 같이 작성하였다. 액체수소

는 선박 저장용량 20,000 m3의 운송선박 저장탱크에

서 펌프를 통해 로딩암, 주 배관을 지나서 저장용량 

40,000 m3의 육상 액체수소 저장탱크로 이송된다. 이

송된 액체수소는 펌프를 통해 승압되고, 기화기를 통

해 기체 상태로 기화되어 사용자에게 공급된다. 기화 

방법으로는 기화기를 이용하여 기화하는 방법 또는 

에너지 효율을 높이기 위해 냉열을 활용하는 설비를 

거쳐 기화하는 방법이 있다. 수소 공급 방법은 주 배

관망을 통한 공급, 수소 발전을 위한 발전사 공급이 

대표적이다. 선박 저장탱크 및 육상 저장탱크에서 발

생하는 boil-off gas (BOG)는 압축기에서 승압 후 주 

배관망 공급 및 잉여 BOG는 플레어 스택에서 처리

된다. 액체수소 인수기지 운전 콘셉트, 안전 규정에 

따라 BOG 처리 방안은 달라지며, 본 연구에서는 다

양한 경우에 대한 라인을 구성하였다. 

2.1.1 Process of liquid hydrogen un-loading

LNG 인수기지 운영 중 사고를 제외하면 BOG 발

생량이 가장 많은 경우는 LNG의 선적, 하역 시이다. 

Warm-up된 배관에 극저온의 유체가 흐르게 되면 순

간적으로 많은 양의 BOG가 발생한다. 또한 thermal 

stress로 인하여 배관이 급격히 응축할 가능성이 있으

며 이는 배관 파손이라는 결과를 초래할 수 있으므

로 하역 전에는 배관의 저온 상태(keep cooling)유지

가 필수적이다. 액체수소 인수기지 역시 LNG 인수

기지와 동일한 현상이 발생될 것으로 예상되어 이에 

대한 공정모사를 통한 수치적 해석을 수행하였다.

본 연구에서의 대상 공정은 선박에서 송출되는 액

체수소가 로딩암을 통해 액체수소 저장 탱크에 적재

되기까지의 배관 라인이다. 본 연구에서는 극저온의 

액체수소가 상온 상태인 로딩암, 배관 그리고 저장탱

크까지 공급되는 과정에서 발생하는 BOG 거동을 통

해 쿨다운(cool-down) 해석을 하고자 한다. 하역 배

관은 총 5개의 구간으로 나누어 분석하였으며, 각 구

간의 구성은 Fig. 2와 같다. 

2.2 Liquid hydrogen un-loading modeling

액체수소 저장용량은 운송선박 20,000 m3, 육상기

지 저장탱크 40,000 m3이다. 액체수소 저장탱크 종류

는 크게 상압식과 가압식으로 나뉘는데, 현재 기술은 

가압식 탱크에 대한 운영 및 실증이 이루어진 상태

이므로 운송선박과 육상기지 모두 가압식 탱크를 적
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Fig. 2. Unloading diagram of liquid hydrogen receiving terminal

Table 1. Liquid hydrogen piping analysis variables

 Unloading Line Liquid Hydrogen

Main Pipe

Inner
(inch)

No.
Inner
(inch)

No.

10 3 10 3

20 2 20 2

Storage Tank(40,000 m3)

Table 2. Process parameters

Parameter Value

Tank

Off shore tank -252.3℃ / 4.2 bar_a

On shore tank -246.6℃ / 4.0 bar_a 

Pipe

Flow rate 171.6 ton/hr

Temperature / Pressure 20.0℃ / 1.9 bar_a

Void fraction 1.0

Outside temperature 20.0℃

Table 3. Thermochemical properties

 Name Conductivity Specific heat Density

316L 15 W/mK  500 J/kgK 8,000 kg/m3

Table 4. Optical properties

Name Solar absorptivity IR emissivity A/E

MLI  0.15 0.006 24.663

Fig. 3. Unloading modeling of liquid hydrogen receiving termi-
nal

용하였다. 초기 하역을 할 경우 운송선박 저장탱크의 

액위는 90% 채워져 있는 상태이며, 육상기지 저장탱

크의 액위는 10% 채워져 있는 값으로 설정하여 해석

을 수행하였다. 

본 연구에서는 SINDA/FLUINT version 6.3 (C&R 

Technologies, Boulder, CO, USA)을 사용하여 액체

수소 배관에 대한 열유동 해석을 통한 액체수소 인

수기지 쿨다운 분석을 수행하였다1). 액체수소 이송 

배관은 주 배관을 대상으로 로딩암 10 inch, 주 배관 

20 inch에 대한 해석을 수행하였으며 주요 변수는 

Table 1과 2와 같다. 

2.2.1 Physical properties

배관 해석을 위해 para hydrogen을 적용하였고 

SIDA/FLUINT (C&R Technologies)의 유체 해석 모델 

중 compressible gas를 선택하였다2). Compressible gas 

모델은 미국 국립표준기술연구소(National Institute 

of Standards and Technology)의 데이터를 활용하여 

유체의 온도, 압력 조건에 따른 여러 가지 물성치를 

해석에 적용할 수 있도록 한다3). 배관 재질은 stain-

less steel T-304, 단열재로는 multi-layer insulation 

(MLI) 물성 정보를 사용하여 열전달을 계산하였다4). 

로딩암 부분은 flexible 호스로 간주하여 단열재를 적

용하지 않는 것으로 하였으며, 대류 열전달로 계산하

였다. 다른 이송 배관은 진공 단열 배관으로 모델링

하여 복사 열전달로 계산하였다. 배관 정보와 MLI 

정보는 Tables 3, 4와 같다5).

2.2.2 Process simulation

해석 모델의 구성은 Fig. 3과 같으며, 선박 탱크의 

체적은 무한 체적, BOG return line은 압력이 일정하
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Table 5. Piping informations

 Name
Inner
(inch)

Length
(m)

Valve Elbow

Loading arm 10 40 4 3

Main pipe 20 160 6 10

BOG line 16 200 10 13

(a) Temperature

(b) Pressure
Fig. 5. Temperature and pressure changes according to cool-
down time

Fig. 4. Piping analysis measurement point diagram

게 유지되는 조건으로 모델링하였다. 본 연구에서는 

액체수소 하역 공정을 대상 공정으로 수행하여 BOG 

return line은 해석에서 제외하였다. 선박 탱크의 온

도, 압력은 일정하게 유지되며 선박 탱크 내의 펌프 

토출압을 선박의 압력으로 설정하였다. 하역 라인은 

대략적인 콘셉트 수준으로 주 배관만 단순히 적용하

여 수소 인수기지 배치도를 가정하여 배관 길이를 

산정하였다. 배관에 적용되는 밸브 종류와 개수, 엘

보우 개수도 단순화하여 적용하였고, 공정모사의 구

간을 총 5구간으로 나누어 해석을 수행하였다. 구간

별 정보를 살펴보면 구간 1은 선박 상부 배관, 구간 

2는 로딩암, 구간 3은 로딩암 배관, 구간 4는 주 배

관, 구간 5는 탱크 배관이다.

각 구간에 대한 배관 길이와 적용되는 밸브는 Table 

5와 같다. 밸브는 ball valve (v/v), check v/v, butter-

fly v/v를 적용하였다. 엘보우는 45°, 90°를 적용하였

다. 배관 길이와 밸브 관련 정보는 Table 5와 같다. 

3. 결과 및 고찰

본 연구에서는 액체수소 운송선박으로부터 액체

수소가 하역 라인을 통해 액체수소 인수기지로 공급

되는 라인에 대한 쿨다운 해석을 수행하였다. 본 연

구의 목표는 인수기지 쿨다운 경향을 분석하는 것이

므로 배관의 취성 등을 고려한 쿨다운 분석은 제외

하였고 온도 변화에 따른 배관 취성 등은 고려 없이 

배관 사이즈에 따른 유속만을 고려한 액체수소 공급

량을 산정하여 쿨다운을 위한 액체수소를 공급하였

다. 해석 측정 지점은 총 7곳을 선정하였으며, 운송

선박으로부터 저장탱크까지 순차적으로 해석을 수행

하였다. 마지막 측정 지점은 저장탱크에 해당된다.

해석 측정 지점에 따른 온도 변화는 예상했던 것

처럼 공급처인 선박에서 가까운 측정 지점부터 온도

가 떨어지기 시작하였으며, 저장탱크 부분이 마지막

에 온도가 떨어지는 결과가 나타났다. 쿨다운을 위한 

액체수소 공급 유량은 176 ton/hr이며 액체수소가 공

급되어 Fig. 3의 6번째 측정 지점에서 약 120초가 경

과한 시점에 쿨다운이 완료되는 것을 확인할 수 있

다. 쿨다운에 따라 배관 내 수소의 형상은 Fig. 4와 

같이 크게 4가지 형상으로 구분하였다. 쿨다운에 따

른 압력 변화는 쿨다운이 시작되는 지점과 가까울수

록 낮은 압력에서 시작되고 시간에 따라 점점 떨어

지는 것을 Fig. 5와 같이 확인할 수 있다. 탱크로 인

입되기 바로 전의 배관(6번째 측정 지점)을 보면 압

력은 온도와는 반대로 시작점과의 거리가 멀어질수
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Fig. 6. Flow change in pipes according to cooldown time

록 낮은 압력에서 시작하게 되며 최종 압력에 수렴

되는 시간은 약 150초 경과한 시점이다. 쿨다운이 시

작되어 압력이 상승하는 것은 액체수소가 기화되어 

BOG의 양이 증가하여 배관 내 압력이 상승하기 때

문이다. 쿨다운이 진행됨에 따라 BOG가 감소하며 

배관 내 압력이 떨어지는 경향을 관찰할 수 있었다. 

쿨다운 과정에서 배관에 흐르는 액체수소는 배관  

내 온도, 압력의 변화에 따라 상(void fraction)의 변

화가 일어난다. 본 연구에서는 5개의 유형의 상변화

에 대한 경향을 분석하였다. 배관 내 구분된 상변화

는 1) single phase (vapor or liquid), 2) bubbly, 3) 

slug, 4) annular, 5) stratified이다. 배관 내부 유동 영

역의 구분은 Fig. 6과 같으며, 가로축의 구분을 다음

과 같이 나타내었다.

 - 0: single phase (vapor or liquid)

 - 1: bubbly

 - 2: slug

 - 3: annular

 - 4: stratified

해석 결과 배관 내에서 각 구간별 측정 지점 모두 

같은 형상을 나타내었다. 쿨다운이 됨에 따라 배관 

내 유동 영역 변화는 3 (annular) → 2 (slug) → 1 

(bubbly) → 0 (single phase)의 형태로 변화가 나타나

는 것을 확인할 수 있었다. 

4. 결 론

본 연구에서는 액체수소 인수기지에 대한 콘셉트 

수준의 공정을 구성하고, 액체수소의 하역 라인을 대

상 공정으로 액체수소를 공급하였다. 그리고 액체수

소 공급에 따른 진공 단열 배관의 열유입을 고려한 

쿨다운 경향을 확인하였다. 액체수소는 쿨다운을 위

해 운송선박으로부터 176 ton/hr으로 육상 저장탱크

로 공급된다. 하역 배관의 쿨다운은 약 120초 후에 

완료되었으며, 압력은 약 150초 후에 안정화가 되었

다. 배관 내 유동 영역 변화는 약 300초 후에 모두 

liquid가 되었다. 즉 대상 공정의 쿨다운이 완료되더

라도 배관 내 유동 영역은 완전한 상태가 아님을 확

인할 수 있었다. 많은 양의 액체수소가 공급되어 실

제 현장에서와는 달리 매우 빨리 쿨다운이 완료되었

다. 본 연구에서는 쿨다운 경향을 관찰하였고, 향후 

추가적으로 진공 단열 배관의 취성, 열유입 계수 등

을 고려하여 시간에 따른 최대 쿨다운 온도 설정 및 

절차에 대한 연구를 수행할 예정이다. 

본 연구 결과는 향후 액체수소 인수기지의 개발을 

통한 실증, 설계, 건설, 운영을 위한 기초 자료로 활

용될 것이다.
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