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=Abstract =

Purpose: The study aimed to analyze the current status of traffic accident victims who were 

transported by 119 ambulances within the administrative district of Chungnam province and provide 

essential data for accident prevention.

Methods: The pre-hospital care records of patients who called the 119 emergency service in 2019 were 

obtained from the Chungnam Fire Department. Data pertaining to 13,663 traffic accident victims who 

were transported to hospitals were analyzed.

Results: Patients in those aged ≥60 years accounted for 49.8% of the total cases. In patients aged ≥

80 years(n=2,154), motor cycle accidents were highest as 28.3%. In addition, cultivator (n=135) and 

buggy car (n=79) accident victims were the highest in aged ≥80 years as 66.7% and 67.1%, 

respectively. Traffic accident victims-population ratio in Chungnam was 0.65%, wherein 2.03% included 

population aged ≥80 years.

Conclusion: It was clear that accidents varied across administrative districts depending on the age group 

of population distribution. Thus, safety measures for preventing motorcycle, cultivator, and buggy car 

accidents are necessary for areas with many older people aged ≥80 years.
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Ⅰ. 서  론

1. 연구의 필요성

교통사고란 도로교통법 제2조에 규정하는 도

로에서 차의 교통으로 인하여 발생한 인적피해

를 수반하는 것으로 경제발전에 따라 급격하게 

증가하고 있는 자동차로 인해 심각한 사회문제

로 대두되고 있다[1].

국토교통부에 따르면, 우리나라 인구 10만 

명당 교통사고 사망자수는 ‘18년부터 교통안전 

종합대책(‘18~‘22)을 추진한 결과, 2017년 8.1

명에서 ‘20년 5.9명으로 개선되어, 경제협력개

발기구(이하, OECD) 평균(‘18년 5.6명)에 근

접하였으나 아직도 우리나라의 교통사고 사망

자 수는 OECD 평균수준에는 못 미치고 있다고 

하였다[2].

2019년 기준 119구급서비스 이송 중 교통사

고는 전체 이송건수 1,825,987건 중 11.55%인 

210,857건이었고, 이중 운전자 사고가 26.85%

(56,616건), 동승자 21.75%(45,870건), 오토바

이 19.57%(41,267건), 보행자 18.18%(38,326

건), 자전거 9.74%(20,540건), 그 밖의 탈것 

3.91%(8,238건) 순으로[3] 자동차와 오토바이

로 인한 교통사고가 많았다.

사고유형별 교통사고 사망자 현황은 2019년 

전체 사망자수 3,349명 중 차대차가 41.7%(1,395

명), 차대 사람은 38.0%(1,271명), 차량단독은 

20.3%(681명), 차대열차는 0.1%(2명)였다[4].

여러 이동수단으로 인한 교통사고는 한 번 

발생하면 사고유형에 따라서 경증에서 부터 중

증에 이르기까지 심각한 손상이나 사망에 이르

게 되는 경우가 있어 지방자치단체마다 교통사

고를 줄이기 위한 교통관련 인프라 구축과 지

역민들의 교통안전문화 수준을 높이기 위해 노

력하고 있다. 도로교통공단에서는 2005년부터 

기초자치단체의 교통안전수준을 객관적으로 비

교평가하기 위해 교통안전지수를 산출하여 발

표하고 있다.

교통안전지수는 전국 지방자치단체를 대상

으로 교통사고 심각도별 사고 건수와 사상자 

수를 기초로 인구수와 도로연장을 고려하여 지

자체별 교통안전도를 평가한 지수로 2019년도 

교통안전지수는 전국 평균점수 100점 만점에 

78.98점이었고 인구 30만 이상 시 73.39점, 인

구 30만 미만 시 79.20점, 군 지역 80.94점, 구 

지역 78.88점이었다[2]. 충남은 시와 군을 포함

하고 있으며 15개 자치단체별로 살펴보면, 인

구 30만 이상의 천안과 아산시는 C등급이었고, 

인구 30만 미만 시의 계룡시 A, 공주시 C, 논산

시 D, 당진시 E, 보령시 B, 서산시 E 등급이었

으며, 군 그룹의 경우는 금산군 B, 부여군 C, 

서천군 E, 예산군 D, 청양군 C, 태안군 E, 홍성

군이 E등급을 보여 5개 지역이 교통안전지수가 

최하위인 E를 받았고 2개 지역이 D를 받아 전

반적인 안전지수가 낮은 편이었다[2].

충남은 교통안전지수뿐 아니라 지역안전지

수(1∼5등급)에서도 교통사고 분야에서 4등급

을 받아 다른 지역에 비해 상대적으로 안전지

수가 낮았다[5]. 이러한 교통사고 관련 지수가 

낮은 이유는 과속운전이나 신호위반, 음주운전, 

중앙선 침범 등의 교통법규 위반의 문제들이 

있을 수 있고 발생건수는 낮지만 그 밖의 탈것

으로 분류되는 이동수단은 다양화 되고 있다.

구급활동의 교통사고에는 모든 탈것이 포함

되어 이중에는 농기계, 휠체어, 킥보드[6] 등을 

포함하고 있다. 충남의 경우 농경지가 많고 노

인인구의 비율이 높은 지역적 특성을 감안한다

면 경운기나 트랙터 등의 농기계 안전사고도 

급증할 것이다. 최근 5년(2015-2019년)간 전국

적으로 발생한 농기계 사고는 총 6,616건으로 

6030명(사망 488명)의 인명피해가 발생하였고 

조작미숙 등의 운전 부주의가 59%(3,909건)로 

가장 높았고 경운기 사고는 전도와 추락이 
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74%를 차지하고 트랙터도 전도와 추락이 43%

였으며 농촌 고령화로 인해 전체의 67%가 60

세 이상에서 발생하고 있으며 특히 70세 이상

도 42%를 차지한다[7].

교통사고로 인한 사상은 지방자치단체의 교

통안전 수준을 의미하는 것이므로 충남지역의 

교통사고 예방 및 지역민들의 교통법규 준수에 

대한 안전의식 향상이 필요하며 특히, 교통안

전지수 영역에서 교통약자로 분류되는 노인들

이 어떤 사고유형에 노출이 되는지를 파악하여 

충남 15개 자치단체의 지역 특성에 맞는 연령

대별 맞춤식의 교통사고 감소에 대한 대응방안

을 마련하는 것이 필요하다.

이에 본 연구에서는 충남의 119구급대를 통

해 이송되는 교통사고 환자의 연령대별 발생현

황과 기초자치단체의 행정구역별 이송비율과 

사고유형을 분석하고자 한다.

Ⅱ. 연구방법

1. 연구설계

본 연구는 119 구급대로 이송된 교통사고 환

자들의 연령대별 지역별 특성을 파악하기 위해 

충남소방본부의 구급활동일지를 이용한 후향적 

서술조사 연구이다.

2. 연구대상

본 연구는 2019년 1월 1일부터 2019년 12월 

31일까지 1년간 충남소방본부에서 119신고를 

통해 출동 및 병원으로 이송한 사람들의 구급

활동일지를 대상으로 하였다. 1년간 출동 건수

는 총 162,547건이었으며, 이중 환자를 병원으

로 이송한 93,481건 중 구급활동일지 기록상 

질병외-교통사고로 분류된 총 13,682건을 추출

하였다. 이중 충남소방본부로 기재된 건(2건), 

성별에서 결측 처리된 건(10건), 그리고 충남 

이외지역 출동 건(7건)을 제외하고 최종적으로 

13,663건을 대상으로 하였다.

3. 자료수집 방법

충남소방본부에 2020년 9월 7일 구급활동일

지 관련 정보공개요청 공문을 통해 자료를 요

청하였으며, 2019년 1년간 119 구급대를 통해 

출동한 모든 환자의 구급활동일지 기록 중 이

름과 주소 등 개인정보 등 민감정보를 파악할 

수 있는 내용을 제외하고 excel data형태로 제

공받았다. 행정구역별 인구수는 통계청 홈페이

지에서 2019년 8월 기준의 자료를 추출하여 사

용하였다.

4. 연구도구

구급활동일지에 기록된 자료에서 성별, 연령, 

출동소방서, 교통사고 유형, 그 밖의 탈것의 유

형, 환자분류(응급정도), 의식상태 등을 추출하

였다. 행정구역은 출동소방서를 기준으로 16개 

지자체를 구분하여 행정구역별 발생 분석에 사

용하였다. 행정구역별 인구수 대비 환자이송 비

율을 분석하기 위해서 통계청의 충청남도 16개 

행정구역의 각 인구수 및 연령대별 인구수를 

추출하였다.

5. 분석방법

대상자의 일반적 특성은 빈도와 백분율을 이

용하였고, 행정구역별 연령대별 발생유형 분석

은 20세 간격으로 구간을 나누어 분석하였다. 

행정구역별 60세 이상 인구구성비에 따른 교통

사고 이송비율을 분석하기 위하여 Pearson 상

관관계를 이용하였다. 모든 분석은 IBM SPSS 

version 26을 이용하였다.
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Variables Category n %

Gender Male 8,328 61.0%

　 Female 5,335 39.0%

Age <10 5 0.0%

　 10∼19 543 4.0%

　 20∼29 939 6.9%

　 30∼39 1,706 12.5%

　 40∼49 1,667 12.2%

　 50∼59 1,996 14.6%

　 60∼69 2,628 19.2%

　 70∼79 2,025 14.8%

　 80≦ 2,154 15.8%

Region Gyeryong-si 162 1.2%

　 Gongju-si 1,108 8.1%

　 Geumsan-gun 352 2.6%

　 Nonsan-si 887 6.5%

　 Dangjin-s 1,314 9.6%

　 Boryeong-si 742 5.4%

　 Buyeo-gun 457 3.3%

　 Seosan-si 1,209 8.8%

　 Seocheon-gun 464 3.4%

　 Asan-si 1,782 13.0%

　 Yesan-gun 681 5.0%

　 Cheonan Dongnam-gu 1,155 8.5%

　 Cheonan Seobuk-gu 1,675 12.3%

　 Cheongyang-gun 275 2.0%

　 Taean-gun 548 4.0%

　 Hongseong-gun 852 6.2%

Table 1. General characteristics (N=13,663)

Ⅲ. 연구결과

1. 교통사고 이송 환자들의 일반적 특

성 및 발생유형

연구대상의 일반적 특성 결과는 <Table 1>과 

같다. 성별 분포는 남자가 8,328명(61.0%)으로 

여자 5,335명(39.0%)보다 많았다. 연령은 60대 

2,628명(19.2%), 70대 2,025명(14.8%), 80대 이

상 2,154명(15.8%)순이었다. 교통사고 발생지역

은 아산시가 1,782명(13.0%)으로 가장 많았으

며, 천안동남 1,155명(8.5%), 천안서북 1,675명

(12.3%)으로 천안지역을 합하면 20.8%로 가장 

많게 되며, 계룡이 162명(1.2%)으로 가장 적었다.
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Variables Category n %

Main traffic accident

Driver 4,863 35.6%

Passenger 3,538 25.9%

Motorcycle 2,302 16.8%

Pedestrian 1,679 12.3%

Bicycle 739 5.4%

Other vehicle 494 3.6%

Unknown 48 0.4%

Other vehicles(n=496)

Agriculture_cultivator 135 27.2%

Electric buggy car 79 15.9%

Agriculture-heavy equipment etc. 73 14.7%

Electric wheelchair 67 13.5%

Electric kickboard 53 10.7%

Kickboard 26 5.2%

Bus_etc. 20 4.0%

Water_boat etc. 17 3.4%

Leisure_vehicles 13 2.6%

Electric bicycle 9 1.8%

etc. 4 0.8%

Mental state

Alert 13,149 96.2%

Verbal responsive 170 1.2%

Pain responsive 124 0.9%

Unresponsive 220 1.6%

Triage

Potential emergency 8,151 59.7%

Semi-emergency 3,452 25.3%

Emergency 2,018 14.8%

Out of target 30 0.2%

Death 7 0.1%

Estimated deaths 5 0.0%

Table 2. Types of traffic accidents and patient conditions (N=13,663)

교통사고 유형 및 환자상태에 따른 결과는 

<Table 2>와 같다. 교통사고 주요유형으로는 운

전자가 35.6%로 가장 많았으며, 동승자는 

25.9%로 두 번째로 많았다. 그 다음은 오토바

이사고, 보행자, 자전거 사고, 그 밖의 탈 것의 

순으로 교통사고가 발생했다. 그 밖의 탈 것

(n=496명) 중에서는 경운기 사고가 27.2%로 

가장 많았고, 그 다음으로 전동차 15.9%, 농업

중장비 14.7%, 전동휠체어 13.5% 순이었다.

환자의 의식상태는 명료(A)한 대상자가 

96.2%이었고, 통증반응(P) 0.9%, 반응이 없는 

환자(U)가 1.6%이었다. 응급증상은 14.2%, 잠
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Age group Population count(A) Number of patients(B) Ratio(B/A)

〈10 185,401.0 5 0.00%

10s 210,631.5 543 0.26%

20s 246,178.5 939 0.38%

30s 282,250.5 1,706 0.60%

40s 326,976.5 1,667 0.51%

50s 336,233.5 1,996 0.59%

60s 252,356.0 2,628 1.04%

70s 164,349.0 2,025 1.23%

80≦ 106,207.5 2,154 2.03%

Total 2,110,584.0 13,663 0.65%

Table 3. Percentage of patients to population by age group

Accident type
<20 20~39 40~59 60~79 80≦

(n=548) (n=2645) (n=3,663) (n=4,653) (n=2,154)

Driver 3 0.5% 768 29.0% 1,797 49.1% 1,929 41.5% 366 17.0%

Passenger 357 65.1% 773 29.2% 819 22.4% 1,174 25.2% 415 19.3%

Motorcycle 0 0.0% 628 23.7% 493 13.5% 572 12.3% 609 28.3%

Pedestrian 121 22.1% 265 10.0% 365 9.9% 585 12.6% 343 15.9%

Bicycle 52 9.5% 156 5.9% 104 2.8% 235 5.1% 192 8.9%

Other vehicle 14 2.6% 46 1.7% 68 1.9% 149 3.2% 217 10.1%

Unknown 1 0.2% 9 0.3% 17 0.5% 9 0.2% 12 0.6%

Table 4. Frequency of traffic accident types by age group

재응급증상이 59.7%였다.

2. 연령대별 인구대비 발생율과 교통사

고 유형

1) 연령대별 인구대비 발생율

충남의 연령대별 인구수대비 환자발생 비율

은 <Table 3>과 같다. 80세 이상에서 인구수 대

비 환자의 비율이 2.03%로 가장 높았고, 70대

가 1.23%, 60대가 1.04%여서, 연령대가 낮아질

수록 교통사고 발생률도 낮아지는 경향을 보였

다. 50대 이하는 전체 인구수 대비 환자비율인 

0.65%보다 낮았다.

2) 연령대별 교통사고 유형

연령대별 교통사고 유형은 <Table 4>과 같

다. 연령을 20세 간격으로 분류하여 교통사고 

유형을 분석한 결과, 20세 미만에서는 동승자

사고가 65.1%로 가장 많았으며, 20∼39세 또한 

동승자 사고가 29.2%로 가장 많았고, 운전자는 

29.0%의 근소한 차이로 뒤를 이었다. 40∼59세

에서는 동승자 사고가 49.1%, 60∼79세도 

41.5%로 가장 많았다. 80세 이상에서는 오토바

이 사고가 28.3%로 가장 많은 비율을 차지했으
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Other vehicles (n) <20 20~39 40~59 60~79 80≦
Agriculture_ 
cultivator

(135) 0 0.0% 0 0.0% 4 3.0% 41 30.4% 90 66.7%

Electric buggy car (79) 1 1.3% 4 5.1% 4 5.1% 17 21.5% 53 67.1%

Agriculture-Heavy 
equipment etc

(73) 0 0.0% 3 4.1% 13 17.8% 42 57.5% 15 20.5%

Electric wheelchair (67) 0 0.0% 3 4.5% 3 4.5% 18 26.9% 43 64.2%

Electric kickboard (53) 1 1.9% 17 32.1% 27 50.9% 8 15.1% 0 0.0%

Kickboard (26) 10 38.5% 8 30.8% 6 23.1% 2 7.7% 0 0.0%

Table 5. Other frequency of occurrence by age group of vehicles

Category
<20 20~39 40~59 60~79 80≦

(n=548) (n=2,645) (n=3,663) (n=4,653) (n=2,154)

Alert 541 98.7% 2,594 98.1% 3,547 96.8% 4,438 95.4% 2,029 94.2%

Verbal responsive 0 0.0% 13 0.5% 41 1.1% 69 1.5% 47 2.2%

Pain responsive 1 0.2% 24 0.9% 31 0.8% 47 1.0% 21 1.0%

Unresponsive 6 1.1% 14 0.5% 44 1.2% 99 2.1% 57 2.6%

Table 6. Mental state by age group

며, 기타 탈것에 의한 사고는 10.1%로 전 연령 

중에서 가장 높았다.

3) 기타 탈 것의 연령대별 발생빈도

기타 탈 것의 연령대별 발생빈도는 <Table 

5>와 같다. 기타 탈 것으로 분류된 경운기, 전

동차, 농업용중장비, 전동휠체어, 전동킥보드, 

킥보드 중 80세 이상에서 경운기 66.7%, 전동

차가 67.1%로 나타나 경운기와 전동차에서 가

장 많은 사고 발생빈도를 보이고 있었다. 60∼

79세에서는 농업용 중장비에서 57.5%로 가장 

높은 사고 발생빈도를 보이고 있으며, 전동킥

보드는 40∼59세에서 20.9%와 20∼39세는 

32.1%로 가장 높았다. 킥보드는 20대 미만에서 

38.5%로 가장 높았다.

4) 연령대별 의식상태

연령대별 중증 발생 빈도는 <Table 6>과 같

다. 연령대별 중증 발생 빈도는 60∼79세에서 

통증반응 1.0%, 무반응이 2.1%였으며, 80세 이

상에서 통증반응 1.0, 무반응이 2.6%로 다른 연

령층에 비해 중증빈도가 높았다.

3. 행정구역별 교통사고의 특성

1) 각 행정구역의 연령대별 발생 빈도

행정구역의 연령대별 발생 빈도는 <Table 7>

과 같다. 아산시는 20세 미만이 차지하는 비율이 

5.1%로 다른 지역에 비해 가장 많았으며, 천안시 

서북구는 20∼39세와 40∼59세에서 각각 차지

하는 비율이 28.5%와 34.0%로 다른 지역에 비하

여 높았다. 60∼79세에서는 금산군이 41.5%로 

가장 많았고, 서천군이 40.7%로 다음을 이었다. 

80세 이상에서는 서천군 28.0%로 가장 발생빈도

가 높았으며, 이어서 금산군으로 26.1%였다.
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Category (n) <20 20~39　 40~59　 60~79　 80≦
Gyeryong-si (162) 1.9% 17.3% 27.2% 37.7% 16.0%

Gongju-si (1108) 4.9% 18.2% 24.3% 36.1% 16.4%

Geumsan-gun (352) 1.7% 11.6% 19.0% 41.5% 26.1%

Nonsan-si (887) 3.9% 21.0% 19.8% 37.0% 18.3%

Dangjin-s (1314) 3.3% 15.5% 30.2% 35.8% 15.1%

Boryeong-si (742) 4.0% 19.8% 25.5% 34.0% 16.7%

Buyeo-gun (457) 3.3% 9.4% 21.9% 39.6% 25.8%

Seosan-si (1209) 4.9% 16.9% 29.4% 33.3% 15.6%

Seocheon-gun (464) 3.4% 7.1% 20.7% 40.7% 28.0%

Asan-si (1782) 5.1% 24.2% 30.8% 29.6% 10.4%

Yesan-gun (681) 2.1% 13.8% 23.1% 37.7% 23.3%

Cheonan Dongnam-gu (1155) 3.7% 25.2% 27.9% 34.0% 9.2%

Cheonan Seobuk-gu (1675) 4.8% 28.5% 34.0% 26.3% 6.3%

Cheongyang-gun (275) 4.4% 14.2% 19.6% 39.6% 22.2%

Taean-gun (548) 2.6% 15.7% 21.0% 38.9% 21.9%

Hongseong-gun (852) 3.9% 16.3% 23.8% 33.1% 22.9%

Table 7. Frequency of occurrences by age group in administrative districts

2) 행정구역별 교통사고발생 유형

행정구역별로 발생한 사고발생 유형은 

<Table 8>과 같다. 운전자사고 발생 유형은 계

룡시가 50.0%로 가장 높았으며, 동승자 사고는 

공주시 32.9%, 오토바이 사고는 천안서북 

21.7%, 자전거 사고는 9.6% 논산시, 보행자 사

고는 천안서북 20.6%, 기타 탈 것에 의한 사고

는 6.9% 태안군이 가장 많이 발생하였다.

3) 기타 탈것의 행정구역 발생 빈도

교통사고 발생 유형 중 기타 탈것의 행정구

역별 발생 빈도는 <Table 9>와 같다. 경운기 사

고는 태안군이 11.9%로 가장 높았으나, 서산시 

11.1%, 홍성군 11.1%와 거의 차이가 없었다. 

전동차사고는 부여군 13.9%, 홍성군 12.7%였

고, 농업용 중장비 사고는 예산군 13.7%로 가

장 많았다. 전동휠체어 사고는 공주시 13.4%로 

가장 많았고, 그 뒤로는 천안 서북구 10.4%, 홍

성군 10.4%순이었다. 전동킥보드는 천안서북 

30.2%, 킥보드는 천안서북 34.6%였다.

4) 행정구역별 인구대비 발생 비율

행정구역별 인구대비 환자 비율은 <Table 

10>과 같다. 인구수 대비 환자 비율은 공주시 

1.04%로 가장 높았으며, 그 다음으로는 서천군 

0.88%, 태안군 0.88%였다. 60세 이상의 환자비

율에서는 당진시가 1.66%로 가장 높았고, 공주

시 1.64%, 홍성군 1.59%순이었다.

60대 이상 인구구성비율이 높을수록 인구대

비 이송환자 비율도 높았고(r=.738, p=.001)

<Fig 1>, 인구구성비율과 이송환자가 모두 높

은 상위 지역은 서천군, 청양군, 태안군, 예산군

이다.
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Category (n) Driver Passenger Motorcycle Bicycle Pedestrian
Other 

vehicles
Unknown

Gyeryong-si (162) 50.0% 26.5% 6.8% 4.9% 9.3% 2.5% 0.0%

Gongju-si (1108) 36.4% 32.9% 13.2% 5.8% 7.9% 3.2% 0.6%

Geumsan-gun (352) 33.8% 22.2% 20.5% 7.1% 11.4% 4.8% 0.3%

Nonsan-si (887) 31.9% 23.0% 21.6% 9.6% 10.4% 3.3% 0.2%

Dangjin-s (1314) 42.1% 27.5% 13.6% 2.6% 10.7% 3.2% 0.3%

Boryeong-si (742) 33.4% 26.4% 15.5% 5.4% 14.4% 4.3% 0.5%

Buyeo-gun (457) 37.4% 21.7% 19.5% 6.6% 8.5% 5.9% 0.4%

Seosan-si (1209) 38.0% 26.3% 15.1% 5.9% 11.1% 3.4% 0.3%

Seocheon-gun (464) 36.6% 23.3% 16.6% 7.8% 11.4% 4.3% 0.0%

Asan-si (1782) 35.3% 25.3% 17.8% 5.8% 13.1% 2.5% 0.1%

Yesan-gun (681) 43.9% 23.6% 15.6% 4.1% 8.7% 3.5% 0.6%

Cheonan 
Dongnam-gu

(1155) 32.2% 27.9% 16.2% 5.1% 15.2% 3.3% 0.1%

Cheonan 
Seobuk-gu

(1675) 27.8% 21.7% 21.7% 5.0% 20.6% 2.7% 0.5%

Cheongyang-gun (275) 34.9% 25.8% 19.6% 5.8% 7.6% 6.2% 0.0%

Taean-gun (548) 38.3% 30.1% 14.4% 2.6% 7.1% 6.9% 0.5%

Hongseong-gun (852) 35.8% 27.1% 15.4% 4.8% 11.4% 4.7% 0.8%

Table 8. Types of accidents by administrative district

Ⅳ. 고  찰

본 연구에서는 2019년 1년 동안 충남소방본

부의 119구급대를 통해 이송된 교통사고 환자

의 유형과 지역별 인구특성과의 연관성을 분석

하여 교통사고 예방을 위한 제도와 정책을 마

련하는데 기초자료를 제공하고자 하였다. 

교통사고로 이송된 환자들은 60대에서 가장 

높았으며(19.2%), 60세 이상은 전체의 49.8%

를 차지하고 있었다. 운전자가 전체의 35.6%를 

동승자는 25.9%를 나타냈는데, 이는 전국 통계 

각각 26.9%, 21.75%보다[3] 낮은 비율이다. 이

에 비해 오토바이의 경우가 충남은 16.8%를 보

였지만 전국 통계에서는 19.6%를 보였고, 보행

자가 충남에서는 12.2%인 반면 전국 통계는 

18.2%였다. 충남지역은 자동차 운전으로 인한 

사고로 119를 이용하는 경우가 많았다는 것을 

알 수 있다. 

이송된 환자의 연령대는 60세 이상이 46%를 

차지했던 것보다[3] 다소 높은 비율이다. 충남

의 연령대별 인구수 대비 이송환자의 비율에서

는 연령대가 높을수록 비율이 높아지는 경향을 

보였는데, 특히 80세 이상에서는 2.03%를 나타

내 전체 인구수 대비 이송환자 발생률인 0.65%

보다 3배 이상 높았다.

이송되는 환자의 교통사고 유형으로는 운전

자 사고로 이송되는 경우가 35.6%(4,863건)로 

가장 많았고, 60∼79세와 40∼59세 환자들의 

사고 유형 중 가장 높은 비율(각각 41.5%, 
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Category
Agriculture_

cultivator
(n=135)　

Electric 
buggy car
(n=79)

Agriculture-Heavy 
equipment etc

(n=73)

Electric 
wheelchair
(n=67)

Electric 
kickboard
(n=53)

Kickboard
(n=26)

Gyeryong-si 2 1.5% 1 1.3% 1 1.4% 0 0.0% 0 0.0% 0 0.0%

Gongju-si 11 8.1% 8 10.1% 3 4.1% 9 13.4% 1 1.9% 2 7.7%

Geumsan-gun 4 3.0% 5 6.3% 2 2.7% 5 7.5% 0 0.0% 0 0.0%

Nonsan-si 4 3.0% 6 7.6% 8 11.0% 5 7.5% 2 3.8% 1 3.8%

Dangjin-si 11 8.1% 6 7.6% 6 8.2% 5 7.5% 4 7.5% 2 7.7%

Boryeong-si 9 6.7% 5 6.3% 3 4.1% 4 6.0% 1 1.9% 1 3.8%

Buyeo-gun 7 5.2% 11 13.9% 6 8.2% 3 4.5% 0 0.0% 0 0.0%

Seosan-si 15 11.1% 4 5.1% 8 11.0% 4 6.0% 2 3.8% 1 3.8%

Seocheon-gun 11 8.1% 2 2.5% 2 2.7% 2 3.0% 1 1.9% 1 3.8%

Asan-si 9 6.7% 2 2.5% 7 9.6% 5 7.5% 10 18.9% 5 19.2%

Yesan-gun 5 3.7% 1 1.3% 10 13.7% 6 9.0% 1 1.9% 0 0.0%

Cheonan Dongnam-gu 5 3.7% 4 5.1% 1 1.4% 2 3.0% 13 24.5% 2 7.7%

Cheonan Seobuk-gu 4 3.0% 0 0.0% 6 8.2% 7 10.4% 16 30.2% 9 34.6%

Cheongyang-gun 7 5.2% 5 6.3% 4 5.5% 0 0.0% 0 0.0% 0 0.0%

Taean-gun 16 11.9% 9 11.4% 3 4.1% 3 4.5% 0 0.0% 0 0.0%

Hongseong-gun 15 11.1% 10 12.7% 3 4.1% 7 10.4% 2 3.8% 2 7.7%

Table 9. Frequency of other vehicles by administrative district

49.1%)을 차지했다. 오토바이 사고도 16.8%

(2,302건)였으며, 전체 연령대 중 20∼39세에

서 가장 많은 빈도를 보였고(628건), 80세 이

상의 연령대의 사고유형 중 가장 높은 비율

(28.3%, 609건)을 차지했다. Kim 등[8]의 연구

에서도 응급실로 내원한 교통사고 환자 중 65

세 이상의 노인의 사고원인으로 가장 높은 비

율이 운전자 사고였고 그 다음이 오토바이 사

고였다. 노인은 신체적 정신적 능력의 손실로 

운전능력 및 상황대처 능력이 떨어지기 때문에

[9, 10] 많은 지자체에서는 고령자의 운전면허

증 자진 반납 혜택제도를 운영하고 있다. 그러

나 농촌지역 노인들의 경우 대중교통이 열악하

여 94.8%가 신청을 하지 않는다고 하여[11], 

도로교통의 개선과 함께 고령자의 안전교육을 

강화해야 할 것이다[12]. 

보행자사고도 12.3%(1,679건)를 보였는데, 

60∼79세에서 가장 빈도가 높았고(585건), 20

세 미만 이송자들의 교통사고 유형에서 동승자

사고(65.1%) 다음으로 높은 비율(22.1%)을 차

지하는 사고유형이었다. 특히 천안 서북구는 오

토바이사고와 보행자 사고의 비율이 다른 지역

에 비해 가장 높은 지역으로 구체적인 사고 유

형을 분석하여 도로 및 보도의 개선 등 안전 대

책을 마련해야 할 것이다.

기타 탈 것으로는 총 496건(3.6%) 중 경운기

가 135건을 차지했으며, 전동차가 79건, 트랙터

와 같은 농업중장비가 73건, 전동휠체어에 의

한 사고도 67건이 있었다. 경운기 사고의 

66.7%가 80세 이상에서, 30.4%는 60∼79세에

서 나타났고, 농업중장비 사고도 60세 이상에

서 77.5%를 보여 고령층에게 사고가 많았는데, 
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Category

Total The proportion of people over 60 years of age

Population 
count(A)

Number of 
Transfer 

Patients(B)
Ratio(B/A)

Population 
count(C)

Ratio
(C/A)

Number of 
Transfer 

Patients(D)

Ratio
(D/C)

Gyeryong-si 43,162.0 162 0.38% 6,943.0 16.1% 87 1.25%

Gongju-si 106,193.5 1108 1.04% 35,524.0 33.5% 582 1.64%

Geumsan-gun 52,269.5 352 0.67% 20,302.5 38.8% 238 1.17%

Nonsan-si 118,380.0 887 0.75% 39,886.0 33.7% 490 1.23%

Dangjin-si 166,514.0 1314 0.79% 40,398.0 24.3% 670 1.66%

Boryeong-si 100,695.5 742 0.74% 33,255.0 33.0% 376 1.13%

Buyeo-gun 66,784.0 457 0.68% 28,418.5 42.6% 299 1.05%

Seosan-si 173,575.0 1209 0.70% 41,672.5 24.0% 591 1.42%

Seocheon-gun 52,842.5 464 0.88% 23,334.5 44.2% 319 1.37%

Asan-si 311,550.5 1782 0.57% 55,455.0 17.8% 713 1.29%

Yesan-gun 79,068.0 681 0.86% 30,821.5 39.0% 416 1.35%

Cheonan 
Dongnam-gu

256,725.0 1155 0.45% 50,260.0 19.6% 498 0.99%

Cheonan 
Seobuk-gu

388,448.5 1675 0.43% 48,408.5 12.5% 547 1.13%

Cheongyang-gun 31,801.5 275 0.86% 13,797.0 43.4% 170 1.23%

Taean-gun 62,563.5 548 0.88% 24,348.0 38.9% 333 1.37%

Hongseong-gun 100,011.0 852 0.85% 30,088.5 30.1% 477 1.59%

Table 10. Percentage of patients to population by administrative district

Fig. 1. Correlation of the ratio of patients to the population in their 60s and older (r=.738, p=.001).
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경운기로 인한 사고경험의 실태 조사에서도

[13] 연령대가 높을수록 손상경험이 많았고 70

대 이상에서 가장 높았다고 하였다. 이러한 이

유로 한번 구입한 농기계는 오랫동안 사용하기 

때문에 연령대가 높을수록 노후된 경운기를 사

용하고 있었고 이 때문에 사고위험성도 높아 

농기계지원이나 안전에 대한 교육을 강화해야 

할 것이다[13].

또한 전동차사고와 전동휠체어 사고의 각각 

67.1%, 64.2%가 80세 이상 노인들에게서 발생

하였다. 이는 80세 이상의 노인들이 거동이 불

편하고 생활이동수단으로 사용하는 전동차와 

전동휠체어를 사용하고 있고, 고령자 전동차 

사고의 위험을 예방하고자 다양한 안전장치들

이 개발되고 있다[14]. 그럼에도 불구하고 사고

가 발생하고 있다는 것은 안전장치의 보강 뿐 

아니라 보호자 및 본인에게 철저한 안전교육과 

함께 사회배려자를 위한 전동차 및 전동휠체어

가 안전하게 다닐 수 있는 환경이 구축되어야 

할 것이다. 

행정구역별 이송자의 빈도는 아산과 천안서

북구가 각각 13.0%, 12.3%로 10%를 넘었는데, 

이 지역은 충남에서 거주 인구수가 30만이 넘

는 가장 많은 두 지역으로, 이에 따른 사고빈도

가 높았을 것이다. 이에 본 연구에서는 지역별 

인구수 대비 이송환자의 비율을 분석해 본 결

과, 가장 높은 지역이 공주시(1.04%)였고, 가장 

낮은 지역은 계룡시(0.38%)였다. 인구수가 높

았던 천안 서북구는 0.43%로, 계룡시 다음으로 

낮았고 천안 동남구와 아산시도 각각 0.45%, 

0.53%로 전체 충남 평균 0.65%보다 낮았다. 공

주시의 경우는 인구대비 발생비율이 가장 높았

고, 교통사고 유형에서는 동승자사고의 비율이 

다른 지역에 비해 높았으나(32.9%), 다른 지표

들이 큰 특징을 보이지는 않았다. 공주시는 대

전시 및 세종시 등 대도시 인접 지역으로, 실거

주민에 의한 사고인지 이동하는 인구에 의한 

사고로 증가한 것인지에 대해서는 세부지역별 

연령대별 발생유형에 대한 구체적 분석이 필요

할 것이다. 

각 지자체의 연령대별 이송환자의 비율에 있

어서는, 60세 이상 환자의 비율이 가장 높은 지

역은 서천지역으로 68.8%였으며, 가장 적은 지

역은 천안서북구로 총 32.7%였다. 전체 인구 중 

60세 이상의 인구비가 높은 지역일수록 교통사

고 환자의 비율도 높았다. 즉 천안이나 아산과 

같은 도시지역에 비하여 노인인구가 많은 농어

촌지역, 즉 서천군, 청양군, 태안군, 예산군 지역

이 60세 이상 인구비율도 높고 인구대비 이송 

환자 비율이 높았다. 이 지역들은 교통안전지수

를 각각 E 등급, C 등급, E 등급, D 등급으로 낮

은 등급을 받은[2] 지역이다. 특히 이 지역들은 

80세 이상 노인들의 이송 비율이 20%를 넘었고, 

80세 이상 노인들에게 오토바이, 경운기, 전동

차, 전동휠체어 등의 사고가 높아서 이러한 사

고들에 대한 안전대책 마련이 시급할 것이다.

본 연구의 제한점은 출동센터를 기준으로 행

정구역을 분석하였기에, 그 지역에서 사고가 

났다고 하여 그 지역 주민이 아닐 수 있기에 해

석에는 신중을 기해야 할 것이다.

결론적으로, 충남지역에서 천안 서북구는 젊

은 연령층의 인구비가 높고 오토바이사고와 보

행자사고가 많은 지역으로, 공주시는 인구수대

비 교통사고환자 비율이 많은 지역으로 지역 특

성에 맞는 구체적인 원인 분석을 통해 사고를 

예방해야 할 것이다. 또한 119를 이용하는 교통

사고 환자들은 연령대가 높을수록 많았고, 특히 

60세 이상의 인구비율이 높을수록 인구대비 이

송비율이 높았다. 특히 80세 이상의 고령인구가 

많은 지역을 중심으로 오토바이, 농기계, 전동

차 등의 이용에 대한 안전교육, 안전장치 장착, 

도로여건 개선 등 대책 마련이 필요하다.

user
강조
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Ⅴ. 결  론

본 연구에서는 2019년 1년 동안 충남소방본

부의 119구급대를 통해 이송된 교통사고 환자

의 유형과 지역별 인구특성과의 연관성을 분석

하였다. 충남의 2019년 한 해 동안 119를 통해 

이송된 교통사고 환자는 총 13,663명이었고, 충

남 전체 인구수 대비 0.65%에 해당하였다. 공주

시의 경우 인구수 대비 이송환자비율이 1.04%

로 가장 높았다. 연령대별 인구대비 비율은 연

령대가 높을수록 많았고, 특히 80세 이상의 고

령자에서 인구대비 발생 비율이 2.03%로 높게 

나타났다. 행정구역별 차이도 60세 이상의 인구

비율이 높은 지역에서 환자수가 상대적으로 많

은 것을 알 수 있었고, 특히 80세 이상 고령자

가 많은 서천군, 청양군, 태안군, 예산군 등이 

그러하였다.

연령대별 사고유형에서 80세 이상의 노인들

에서 오토바이, 그 밖의 탈것에 경운기, 농업중

장비, 전동차와 전동휠체어 등 사고가 높게 나

타났다. 천안 서북구는 오토바이사고와 보행자 

사고의 비율이 다른 지역에 비해 가장 높았다.

앞으로 각 16개 행정구역의 사고유형별 특성

을 세부적으로 분석하여 지역 특성에 맞는 교

통사고 예방 시스템을 마련하고, 특히 80세 이

상 고령자들이 많은 지역을 중심으로 오토바이, 

농기계 사용, 전동차 이용에 대한 노인들의 안

전교육 강화를 비롯한 안전환경 조성 등 대책

을 마련할 것을 제안한다.
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