
1. 철도의역사

현재와미래의철도를조명하기위해서는과거의철도

모습과상황을잘정리하고이를해석해야한다. 

철도의 역사를 거슬러 올라가면 1829년 국 리버풀

에서맨체스터간에어떤기관차를달릴것인가를결정하

기 위해 리버풀의 레인 힐에서 시합을 벌렸다. 여기서

조지스티븐슨의아들인로버트스티븐슨이제작한로켓

호가우승하 고후에 1803년 13톤의화물을싣고시속

48km 운행한 것이 리버풀~맨체스터상업용 철도의 출

발점이었다.

우리나라 철도는 1899년 9월18일 운행을 시작하여

1910년 일제강점기하에 철도가 타율적으로 운 되었고

1917년에서 1925년남만주철도주식회사에의해위탁경

되었다. 1945년해방을맞이하 으며 1963년철도청

에운 하다가 2004년철도공사출범하게되었다. 

고속철도의 역사를 보면 일본에서 1964년 신간선이

개통되었고유럽에서는프랑스와독일에서개통되었다. 

고속철도가 개통되면서 철도는 다시 한 번 부흥기를

맞이하 으며 이제 친환경수단으로서 교통혁명의 주역

으로 자리 잡고 있다. 우리나라도 2004년 고속철도가

개통되어 10주년을 맞이하고 있는데 그간 우리나라의

국토와 교통에 큰 변화를 주고 있다. 본 연구에서는 고

속철도를포함하여철도가가져온변화를살펴보고우리

나라의철도의미래를언급해보고자한다.

2. 철도가바꾼세상

철도는 다양한 기능을 가진 교통수단으로 여러 가지

측면에서 사회 경제적으로 향을 미쳤다. 최근 저서에

서 빌로스(2014)는 철도, 역사를 바꾸다에서 철도의

향력을 사회성, 상업성, 정치성, 공학성, 군사성으로

분석하면서세상을바꾼 50가지의철도이야기를하면서

주요한 것들을 정리하여 설명해 주고 있다. 이 중 몇 가

지를소개해보면다음과같다.

(1) 미국 볼티모아~오하이오철도와 대륙철도: 볼티

모아~오하이오철도는 미국 최초의 승객용 증기기관차

피터 쿠퍼는 미국 최초의 공용철도인 볼티모어~오하이

오 철도운행을 위해 미국 최초의 증기기관차 톰섬을 제

작하 다. 1777년독립선언서에서명한당시 90살의찰

스 캐롤이 직접 참여해 주춧돌을 놓았다. 그는“나는 이

것이 내 인생에서 가장 중요한 일이라 생각한다. 이는

미국독립선언문에서명하는것에버금가는것이다”

(2) 캐나다 태평양 철도(1885년): (3,219km)(벤

쿠버에서 몬트리얼)브리티시 컬럼비아 주민들은 캐나다

연방에 가입하면서 철도를 다른 지역과 연결해 줄 것을

조건으로 내 세웠다. 최초의 대륙 횡단철도사업이 운행

되면서 점차 수익이 발생하 다. 증기선, 호텔, 천연가

스, 항공기, 버스, 산림의 사업까지 확장하 다. “이 위

대한작업이완료되기전까지캐나다의 연방자치령은

그저지도상의선에불과할것이다”(존 맥도날드캐나다
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첫번째총리) 세계의표준시간(경제): 캐나다태평양철

도회사의 측량가인 샌퍼드 플레밍은 아일랜드에서 기차

를놓치고 말았다. 기차 시간이 지역마다잘못 표기되어

있기 때문이었다. 플레밍은 세계시간을 만들기로 하고

표준세계시간을구상하 다. 근 전세계를 24개의지역

으로 나누었다. 지구전체를 360도로 보면 각 지역은

24로 나눈 15도가한시간이다. 당시그의생각은채택

되지못했지만 1918년에현실화되어사용되고있다.

(3) 대인도반도철도(1853년제국주의에기여): 인도총

독인 댈하우지 경이 면화와 무기를 운반 (라나에서 보리

반다르 센트럴)하여 동인도철도회사의 독점권이 약화되

었다.

(4) 탈리린철도(1976년에복원, 문화에기여): 국

웨일즈의 12km, 철도 1870년에슬레이트를운반하는

철도 지만 그 후 자동차발달로 1951년 운행이 정지되

었다. 1975년 자원봉사자들이 다시 철도운행을 재개하

여세계유산철도를복구하는노력의시작이되었다. 

(5) 시베리아횡단철도(1891년∼1915년전세계에서

가장 긴 철도)(7,242km 블라디보스톡-첼라빈스크)

러시아대륙의각지를연결하고전제군주제시대와혁명

시대를 잇는 가교 역할을 하 다. 산업화와 자원발굴이

본격적으로진행되었고러시아를통합하는데큰역할을

하 다.

(6) 연합국철도 (1916년):1914년제1차세계대전이

시작된 이후 철도는 기간 중에 군용으로 많이 사용되었

다. 독일은철도를이용해공격을개시하 다. 

(7) 도카이도신간선(1964년)(고속철도의시작)

남만주철도 아시아호 다렌에서 하얼빈 882km를 13

시간 30분에이동. 후에도카이도신간선이운행을시작

하고 1975년 5월에하루만에 100만명을수송하 다.

이와 함께 시간이 지난 오래전 이야기 이야기이지만

1917년 일본철도원에서 발행한 자료를 보면 철도는 농

업과 임산물 그리고 광산업, 공업, 상업, 문화와 국제관

계등에큰 향을미친것을알수있다. 일예로철도를

통해세계 일주여행이활성화되었고, 문화의전파 등다

양한 향력을사회에끼쳤다.

이러한 철도를 통한 사회변화는 마치 로마의 길이 유
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<표 1.> 철도의 사회경제적 향력

주요내용 향력

농업 쌀, 잡곡, 야채, 과일, 비료
- 소비지의 확대(대도시)
- 수출입 품목의 철도수송

임산물 목재, 목탄
- 철도역 주변의 목재소증가
- 수운수송의 감소

축산업 축산물
- 마차에 의한 수송감소
- 축산물의 철도수송

수산업 해산물과 소금
- 가격의 변화
- 급송 수산물의 철도수송 확대
- 철도수송에 의한 시장 확대

광산업 금속광업, 석탄, 석유, 채석 - 수운의 쇠퇴
- 석유수송의 발달

공업
방직, 직물, 도자기, 시멘트, - 원료와 제품의 철도수송
기와, 제지, 가루, 술등 - 소비지의 확대
제조 원료의 소비 - 제조업 원료의 철도이용(철과 석탄)

소비 생활필수품의 소비 - 생필품 수송에 의한 생활향상
재해 - 재해 시 물자수송

- 철도에 의한 화물수송증가
- 철도개통에 따른 철도역주변의 상업발달

상업
국내 상업 - 운송비의 절감
외국무역 - 외국무역의 성장

- 항만의 철도시설확대
- 여행이용자의 증대
- 우편제도의 발달
- 해외로의 통신시간단축

통신 통신업의 발달
- 철도의 우편물수송에 의한 수입증가
- 철도의 통신선을 일반을 위해 사용

해운업에 미친 향
- 국유철도직 의 해운업발달

육송과 해운업
하천과 육상교통에 미친 향

- 철도개통에 따른 항만의 성장과 쇠퇴
- 철도개통에 따른 하천, 호수, 육상교통의 변화

운송업의 발전 - 통운사업의 발전
창고업의 발전 - 창고의 증대

각종 업 철도구내 업의 발전 - 역구내 업의 활성화
여관, 음식점의 발달 - 철도개통에 따른 여관과 음식점의 성장과 쇠퇴
도선업의 쇠퇴 - 도선업의 쇠퇴
온천과 관광지의 발달 - 새로운 온천지개발

- 새로운 도시의 인구증가
인구변화 도시의 팽창 - 대도시의 인구 이동
도시 발전 철도정차역의 발전 - 철도로 연결되는 지역의 발전

- 철도의 개통으로 인한 도시의 발전과 쇠퇴
- 학교교육의발달에기여(통근, 수학여행, 학교용품)
- 지식의교환(교류의촉진, 단체여행, 순회강연의촉진)

문화 문화의 발달 - 신문, 잡지의보급(신문잡지의수송)
- 풍속의변화(음식, 두발, 의복, 건축, 언어, 제사, 오락, 연극, 사진)
- 외국인의 철도이용을 통한 교류증진
- 외국인의 증가에 대한 철도시설의 확충
- 외국승객 유치활동
- 선박에서의 철도승차권판매

국제관계
내외국인의 교류증진

- 외국승객을 위한 직원의 외국어 교육국제운송의 발달
- 철도에서의 호텔직
- 국제여객과 화물의 증가
- 세계일주 티켓의 판매

자료: (1917), “ ” 를정리



럽에 향을 미친 것과 비교할 수 있으며 당시의 변화는

고속철도가개통되면서사회에 향을미친것과유사한

면이있다. 

Berechman(2003)은 로마시대의 도로는 군사적

인 목적뿐만 아니라 국제무역, 경제교류활성화, 문화교

류확대등에큰 향을미쳤다고분석하고있다.1) 기원

전 312년부터 시작하여 유럽전역에 건설된 약

85,000km의도로는당시로서는첨단의새로운기술로

건설되었고 군사, 정치, 문화, 경제 사회, 기술 등 사회

전반에 큰 향을 미쳤다. 시간적으로는 약 2,000년의

차이가 있는 고속철도의 경우도 신속한 사람과 물자의

이동으로 경제 교류 활성화 등 시간을 초월하여 거의 동

일한 현상을보이고 있다. 또한 기술적인 측면에서도두

교통인프라는 신속한 이동을 목적으로 직선으로 설계되

었고, 유지보수 비용을 최소화하는 기술을 적용하 고,

노선폭도 6미터이상이설계된공통점을가지고있다.

프랑스와 독일의 경우 예를 보면 철도가 개통 후 철도

수송량이증가하다가 1920~1930년대자동차의증가로

철도수송량이 급속하게 감소하 다. 그러나 1980년 이

후 프랑스의 고속철도와 1990년 독일의 고속철도가 개

통되면서철도수송량이증가하 다. 프랑스의경우빨간

색으로 표시되어 있는데 1840년 철도가 개통된 후

1930년대 자동차의 증가로 철도수송량이 감소 한후 완

만한회복세를보 지만 1981년고속철도 TGV개통이후

증가하고있다. 독일의경우는 1920년을정점으로계속

감소하다가 1991년고속철도의개통이후철도교통량이

증가하고있는것을알수있다.

이러한 빠른 철도의 출현은 철도수송량을 가져오면서

사회에 많은변화를 미치고있다. 예를 들면교통학에서

이야기하는시간과공간지도를보면 1930년대에도쿄에

서오사카구간은 8시간 20분소요되던것이 1964년고

속철도의 개통으로 3시간 10분이 소요되고 2027년 개

통예정인 리니어 신간선으로 1시간으로 소요시간이 단

축되어 그 만큼 빈번한 이동이 가능하여 새로운 변화를

가져오게되었다.

각국은 이러한 철도가 사회와 문화에 끼친 향력을

잘 보존 정리하고 있다. 이를 집대성한 것이 바로 철도

박물관이다. 일본은 전국각지에 철도자료관을 포함하여

약 100여 곳이있는데, 이는 지방자치단체혹은철도회

사가 운 하고있다. 가장 대표적인것이 오오미야철도
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1) Berechman, 2003, Transportation-economic aspects of
Roman highway development : the case of Via Appia,
Transportation Research Part a 37(2003),pp.453-478

<그림1.> 로마제국의도로, AD200년경

<표 2.> 로마제국의 도로와 고속철도의 비교

구분 로마시대 도로 고속철도

최초건설
560km(BC312) 553km(1964)
이태리, 스페인, 국, 프랑스 프랑스, 독일, 이태리, 국, 일본

전체거리 85,000km(372링크) (AD 200) 17,502km(2000)

향력
군사, 정치, 문화, 경제, 기술면에서

정치, 문화, 경제, 기술면에서큰 향력
큰 향력, 특히 무역에 큰 공헌

직선, 슬라브 궤도 등으로 유지보수비용을
직선, 폭은 20∼23피트(약 6미터), 최소화, 단선의 폭(1.435㎜), 복선으로특징
훌륭한 배수시설로 유지보수비용을 최소화 유지하고 여유 공간을 합하면 6미터 이상

(TGV의 차량 폭은 2.9미터)

자료 :UIC통계자료(www.uic.asso.fr/railisa)와
http://www.unrv.com/culture/roman-roads.php

<그림2.> 고속철도개통으로철도교통이부활(윗선독일, 아랫선프랑스)

독일

프랑스



박물관, 오사카에 있는 교통과학박물관, 나고야에 있는

리니어 철도박물관 그리고 규슈의 철도자료관 등이다.

국은 세계에서 가장 큰 규모의 요크 철도박물관이 있

다. 이웃 중국의경우에도 북경과상해에 각각철도박물

관이 있어 그 동안 철도가 사회 향을 미친 향력을

잘 보존하고 있다. 특히 일본의 리니어박물관은 고속철

도중심의특화된박물관이다.

3. 고속철도가바꾼우리나라

1) 시간과 공간의 혁명

경부선의 개통으로 지역 간 이동이 신속하게 되었고

국토공간구조가크게변화하 다. 당시의기록에의하면

1894년우리나라를다녀간 국여류지리학자이사벨라
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<그림3.> 신칸센의개통으로좁아진일본국토

<표 3.> 각국의 철도박물관 현황

박물관명 운 주체와 업개시일 건설비 및 규모 특징
동일본철도주식회사

설립 20주년 기념사업 건설비 약 200억엔 차량기지를 개조
일본 오오미야 2007년 10월14일 업개시 부지면적 12,400평 철도박물관, 산업박물관,
철도박물관 동일본철도주식회사 건물면적 8,460평 교육박물관

소유로 운 은 재단에 위탁
1962년 오사카 환상선 교통박물관, 산업박물관일본 오사카 개통기념 업개시 부지면적: 4.355평

연간 28만명 방문,교통박물관 서일본철도주식회사 소유로 건물면적: 2,737평
약6만점 16명 근무재단에 위탁운

국 요크 국립
연간 70만명 방문, 

철도박물관 국립철도박물관 1925년 부지면적: 24,500평 160명 근무, 300만점
유물보관

중국 베이징 국립철도박물관 부지면적 47,575평 교외위치로 증기기관차
철도박물관 2002년 건물면적 6,212평 등 차량위주보존
한국의왕 철도공사소유 부지면적 8,495평 연간 29만 명 방문
철도박물관 1988년 건물면적 1,451평 10,387점의 유물소장

<사진1.> 요크박물관의로켓트호(증기기관차)

주: 로케트호는조지스티븐슨의아들로버트스트븐슨이만든증기기
관차로1829년증기기관차대회에서우승하여1830년리버플-맨체
스터간에운행되었다.

<사진2.> 로켓트호가견인한리버풀~멘처스처구간의열차( 국요크박물관)

<사진3.> 나고야리니어박물관내의신간선



버드비숍의견문기에서는말을타거나걸어도한시간에

4.8km 이상은갈수없다고전하고있다2) 따라서당시

서울~부산간의이동은약 14일이소요되었는데경부선

이개통된후서울~부산간이약 11시간이소요되었다.

1905년의경부선, 1906년의경의선, 1914년의호남

선, 1914년의 경원선의 개통으로 우리나라는 X자형의

종단철도망이 완성되었다. 이러한 철도망의 향으로

우리나라는 종축의 철도망 중심으로 발전하기 시작하

고동서축은크게발전하지못하 다.

또한당시서울~용인~충주~조령~문경~대구~ 양

~부산의도로노선과철도노선을비교해볼때철도노선

은충청북도를지나지않고대전방향으로충청남도를통

과함으로해서그간교통의요충이었던충주와청주보다

는대전중심으로발전하기시작하 다.

따라서 철도망이 지나는 서울~대전~김천~대구~부

산축이우리나라의국토발전의중심축으로자리잡기시

작하 다. 우리나라고속철도가개통된것은 2004년으

로 그 이전에는 새마을호가 가장 빠른 속도로 운행하

다. 새마을과 고속철도를 비교해 보면 재미있는 결과가

나온다. 고속철도와 새마을을비교해 볼경우 현재고속

철도로 빠른 여행을 하면 공간적으로 예전에 천안은 수

원, 대전은 오산, 부산은 대전 이남에 위치하고 있는 것

과 같은 결과가 나와서 그 만큼 빈번한 이동수요를 발생

시켰다고할수있다.

2) 철도승객의 증가

고속철도 개통 이후의 수송량의 변화를 보면 2004년

이후철도수송량은 18%증가하 고, 2004년철도이용객

중 고속철도가 18%를 차지하 으나 10년이 지난

2013년에는 41%로증가하여고속철도중심으로여객수

송이재편되고있음을알수있다. 

3) 도시의 변화

철도망은서울을중심으로부산축, 광주축, 신의주축,

원산축이었는데 그 중심은 서울~부산 축이었다. 이는

일본과의 교역의 중심이 부산이었고 일본과 대륙 간의

물자수송이 경부선을 이용하여 이루어졌음을 알 수 있

다. 이러한 경부 축 중심의 발전은 인구와 철도수송량,

도시 발전에서 확연하게 드러나고 있다. 1921년과

1940년 1998년의 인구변화를 보더라도 남지방이

호남지방에 비해 크게 증가한 것을 알 수 있다. 따라서

당시의경부축중심의발달은해방이후에도계속되었는

데이는철도의발전축과무관하지않다.

김천역은경부선이개통되면서발전한도시이다. 한편

철도망으로부터소외되어발전이멈춘대표적인예의하

나는 경상북도 상주이다. 상주는 조선시대 경상도의 도

청이 있던 곳이다. 1928년 통계를 보면 상주인구는

24,000명, 김천이 13,000명, 안동이 10,000명, 문경

이 2,000명, 예천이 5,000명으로상주는그지역의중

심이었다. 상주는 쌀 생산과 양잠으로 유명하 고 예로

부터 상주명주는 전국적으로 질이 높기로 유명하 다.

그러나 상주는 철도가 경부선이 김천을 경유함에 따라

이용상
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<표 4.> 교통망과 통행시간의 변화

철도개통이전 교통망(도로) 철도개통이후 교통망(철도)
노선 서울∼용인∼충주∼조령∼ 서울∼수원∼천안∼대전∼김천

문경∼대구∼ 양∼부산 ∼대구∼부산
소요시간 14일 11시간

2) 이사벨라 버드비숍(이인화옮김)(1994), “한국과 그 이웃 나라들”, 살림,
pp.154~155.

<표 5.> 고속철도와 새마을호의 소요시간 비교

새마을호 고속철도 비고
서울-천안 1시간 8분 39분 수원(새마을 39분)
서울-대전 1시간 53분 50분 오산(새마을50분)
서울-부산 5시간 7분 2시간 27분 대전 부근이남(새마을 2시간 27분)

자료: 코레일열차시각표

<표 6.> 고속철도 개통이후 10년간 철도 이용객 추이(단위: 명/연 인원)

구분 KTX 새마을 무궁화 통근열차 합계
2004 19,882,337 12,489,399 63,569,297 15,273,297 111,214,330(1)
2005 32,369,540 10,625,570 58,665,188 13,341,993 115,002,291
2006 36,490,137 9,690,267 55,914,007 12,237,045 114,331,456
2007 37,315,135 10,014,723 55,320,438 7,980,323 110,630,619
2008 38,016,405 10,814,239 57,383,295 6,884,560 113,098,499
2009 37,476,940 10,932,361 55,335,056 3,988,179 107,732,536
2010 41,348,500 10,924,731 58,564,906 1,254,992 112,093,129
2011 50,309,398 10,207,027 60,509,859 742,739 121,769,023
2012 52,362,029 9,379,847 63,333,092 741,659 125,816,627
2013 54,744,089 9,035,549 67,163,027 1,090,788 132,033,453 (1.18)

자료: 철도공사



해방 이후 계속해서 발전으로 소외되어 현재에 이르고

있다. 현재는김천에서 주까지연결되는경북선상에서

위치하고있는데 2013년의인구는상주가 10.3 만 명,

김천인구는 13.5만명이다. 

고속철도의 개통이후 서울역의 고속철도이용인원은

2004년에 비해 2.25배 천안아산의 경우는 4.38배

대전은 2.55배동대구는 1.96배부산은 2.11배증가하

다. 특히 천안의 경우 가장 많은 증가가 이루어 진 것

을알수있다

이와 같은 천안의 변화는 천안 주변의 역세권이 발전

할 뿐만 아니라 고속철도역 주변으로 역세권과 함께 문

화권이생기는 새로운변화가 일어나고있다. 독일의저

명 예술잡지인 Art에서 한국에서 반드시 방문해야 할

곳으로천안을선정하 는데여기에는천안역근처의아

라리오 갤러리가 있기 때문이다 하루에 약 7만 명이 모

이는 있는 이곳에는 조각공원과 백화점 등이 인접해서

문화와 상업의 공간을 이루고 있는데 이것도 바로 고속

철도가가져온새로운변화이다.

4) 학문의 변화

철도와 고속철도의 개통을 통해 철도에 대한 다양한

학문적인 연구가 진행되었다. 철도와 관련된 학문에 관

련해서는 교통학 뿐만 아니라 관련해서는 역사학, 문화

와 관련해서는 과학사, 건축학, 경 사, 기술사 등에 큰

향을 미치고있다. 이와 관련해서좋은 책들이출판되

고있다.
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<표 7.> 철도개통과 인구변화

대전 공주 전주 충주 천안 상주 김천
초기인구 188명 7,174명 12,617명 10,000명 12,000명24,000명 13,000명
(A) (1904) (1911) (1907년) (1900) (1928) (1928) (1928)

최근 인구 154만명 11.8만명 65.5만명 21.1만명 60.7만명 10.3만명 13.5만명
(B) (2013) (2013) (2013년) (2013) (2013) (2013) (2013)
B/A 8,191 16.4 51.9 21.1 50.5 4.3 10.0

철도개통
1905년

없음
1927년 간선철도 1905년 경부선 1924년 1905년

(경부선) (전라선) 교통에서 제외 1931년 장항선 (경북선) (경부선)

<표 8.> 고속철도 주요 역 이용인원(단위: 명/연인원)

구분 서울 광명 천안아산 오송 대전 동대구 부산
2004 12,206,687 1,615,060 1,320,081 4,019,202 6,572,705 6,877,213
2005 18,391,017 3,601,908 2,298,774 6,447,709 10,698,665 10,400,592
2006 20,111,964 4,448,010 2,849,136 7,649,663 11,846,382 11,071,871
2007 20,020,190 5,014,726 3,149,790 8,008,707 11,839,904 11,122,725
2008 20,093,816 5,344,268 3,453,068 8,177,450 11,781,601 11,002,859
2009 19,741,978 5,314,058 3,715,690 8,174,046 11,548,691 10,518,819
2010 21,767,344 5,831,710 4,305,157 157,162 8,772,180 12,266,751 11,670,955
2011 26,199,189 6,455,839 5,109,220 1,081,668 9,618,015 12,520,344 13,929,575
2012 26,736,432 6,808,170 5,327,520 1,284,769 9,843,717 12,650,154 14,096,484
2013 27,520,242 7,244,032 5,724,038 2,088,361 10,219,714 12,879,162 14,443,842

자료: 철도공사

자료: 각도시의통계연보

<표 9.> 철도와 관련된 학문분야

관련 학문
철도정책 행정학, 정치학, 정책학, 경제학
철도사 사학, 경 학, 경제학, 지리학, 사회학
철도기술 토목, 전기, 기계, 건축
철도계획 교통학, 도시계획

<표 10.> 철도와 관련된 저서들

분야 저서명 저자 특징

철도정책 철도의 르네상스를 꿈꾸며(2004) 서선덕 외 철도부흥과 각국철도
철도정책론(2009) 김동건 외 철도정책의 제시

역사 일제침략과 한국철도(2004) 정재정 일제강점기 철도특징
조선교통사(2012) 철도문화재단 일제강점기철도 소개

고속철도 고속철도시스템의 이해(1999) 김선호 고속철도의 기술적 이해
대륙철도 시베리아 횡단철도(2006) 최연혜 교통, 역사, 문화 등
해외철도 일본철도의 역사와 발전(2004) 이용상외 철도의 역사, 발전, 문화

매혹의 질주, 근대의 횡단(2003) 박천홍 근대화 속에 철도이야기

고속철도로 가는 길(1994) 권기안(번역)
신간선을 만든 사람들 (소고총
재이야기)

기타 도시철도론(2002) 김경철 경전철, 급행도시철도 등
철도여행의 역사(1999) 볼프강 쉬벨부쉬 공간과 시간의 파괴
철도차량핸드북((1999) 구보다 철도차량에 대한 설명
한국의 간이역(2009) 임석채 간이역에 대한 설명

<사진4.> 우리나라고유양식의철도역(불국사역)



4. 철도의미래

1) 해외시장

세계철도시장은 계속 확대 될 전망이며 우리나라는

2004년 고속철도가개통되어현재운 면에서세계적

인수준에있는철도강국이다. 

보스턴 Consulting Group의 리포트에 의하면,

성장률은최근동안약 2.4%로계속되었다고한다. 

세계시장에서는 2006년 기준으로 약 1020억유로

수준에서 2010년 1310억유로, 2015년에는 1600억유

로 수준으로 증가할 것으로 예측하여 2015년까지 약

4.1%의 연평균 증가율로 증가할 것으로 예측하고 있

다. 이러한 세계 철도시장은 로벌화, 도시화, 환경보

호, 안전 등의 요구에 따라 점차 발전할 것이며, 현재의

철도시장은 경기부양책과 화물수송시장에서의 철도 회

복이주요동력이되고있다. 

우리나라의세계철도선진국과어깨를나란히하는고

속철도운 국으로 이를 바탕으로 해외진출 가능성도 매

우높다고하겠다.

2) 대륙철도

유라시아철도는 주요한 노선으로는 시베리아횡단철도

(TSR: Trans Siberian Railway)과 중국횡단철

도(TCR:Trans China Railway)노선이있다. 

시베리아횡단철도는 유라시아 물류의 주요통로로서

보스토치니및핫산에서모스크바를거쳐상트페테르부

이용상
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<그림4.> 전체시장규모(단위 : 십억유로)

주: *는2008년에수정된값임

<표 11.> 각국의 고속철도계획

지역 국가명 구간 비고
중국 베이징~상해 등「4종4횡」9노선 2020년 목표로 1만 8,000km 정비계획
베트남 하노이~호치민(약 1,600km) 일본 신칸센 기술채용 요청
태국 방콕에서 3노선 구상단계

아시아
인도 뭄바이~아메다바드 등 5회랑 인도 정부 자금으로 조사 예정
이란 테헤란~이스파한(약 250km) 건설 중

인도네시아 자카르타~슬라바야 (약 680km) 실현가능성 조사 실시
사우디

메카~메디나(약 440km) 입찰 중아라비아
포르투갈 리스본~마드리드~리스본~포르투 곧 공사 착공

유럽 폴란드 바르샤바~우지~브로츠와프/포츠나뉴 2020년까지 시속 250km  이상의 노선
건설 목표. 조사 중

모로코 케니트라~탕헤르(약 200km) 프랑스가 낙찰, 공사 개시
아프리카 이집트 카이로~알렉산드리아(약 350km) 실현가능성 조사완료

남아프리카 요하네스버그~더반(약 700km)

아메리카
캘리포니아(샌프란시스코~로스앤젤러스) 구 정부자금으로 조사 중 주민투표로

미주 등 11회랑 계획 주채권 발행이 결정
멕시코 멕시코시티~구아달라자라(약 550km) 조사 중
브라질 리오데자네이루~상파울로~칸피나스(약 530km) 입찰 준비 중

남미 아르헨티나 부에노스아이레스~로사리오~ 프랑스 TGV시스템 도입 결정
코르도바(약 710km)

오세아니아 오스트레일리아 시드니~캔버라 예비 조사 중

자료: 타다요헤이(2010),“세계철도정비계획현상”운수와경제2010년4월, 운수조사국

<표 12.> 세계 주요 도시 철도 프로젝트

국가 명 도시 명 현상
베이징 지하철 6호선, 7호선(24km) 건설 시작, 8, 9, 10호선 연장 공사 중. 2015년까지 총연장거리 약 560km 목표
상하이 지하철 선로 연장 중. 엑스포 개최인 2010년 5월까지 총 연장거리 400km 목표로 진행되었음

중국 충칭 지하철, 모노레일, LRT 5노선 130km 중, 3노선 50km 건설 착수
우한 도시철도 7노선(220km) 계획 중. 1호선(LRT) 25.8km, 22역 중 10km 고가부분은 2004년 9월 개통완료
마카오 도시철도(LRT 21km) 계획 중
용인 경전철 운 중

한국 부산 경전철LRT(컴퓨터 제어 철차륜 신교통 시스템(23.2km)) 운 중
서울 LRT(컴퓨터 제어 철차륜 신교통 시스템(11.5km)) 건설 계획

대만 타이중 타이중 MRT(대량고속수송시스템) 건설 중. 전장 16.71km, 환승역 포함 18역 건설

베트남
호치민 지하철 6호선으로시중심부와교외를연결할계획. 1호선(약 20km)는 2014년 개통목표
하노이 2008년에 2020년을 목표로 5노선 지하철, 교외철도 등 준비계획 결정

싱가포르 싱가포르 지하철 총 연장거리를 2020년까지 현재이 138km에서 278km로 확대
필리핀 마닐라 LRT 1공항방면(12km) 연장공사 중. MRT4, MRT7 계획 중

태국
방콕

퍼플라인(반야이~반스간 23km) 레드라인(반스~란시트간 26km) 엔차관조인, 계획진행중. 에어포트링크(수완
나품공항~반야타이) 간 26.8km 건설중(2010년완성)

첸마이 첸마이현 라이트메트로 지하철을 부설하는 안이 각의 결정(4호선, 총연장 27.4km)

인도네시아
자카르타 도심부에 MRT 계획. 2009년3월에 엔차관 공여
슬라바야 지하철 계획 중. 프랑스가 주력. 구체화는 향후

인도
뭄바이 지하철 공사 중. 1호선(11.4km, 베르소바~안데리~카트코파르)는 2010년말 계통
뱅갈루 동서 2노선(33km, 32역) 공사중, 2012년 완성 목표. 33%가 엔차관

이라크 바그다드 건설 중단 중이지만 곧 재개 예정
UAE 아부다비 2014년 개통예정으로 130km의 도시철도 계획. LRT(12km) 건설 검토중

이탈리아
블레시아 자동운전 라인 메트로(13.1km, 17역(그 중 지하 8역) 건설중. 2012년 완성 목표
볼로니아 LRT(11.8km, 지하 6.5km) 건설 중

국 쉐필드 트램 트레인 건설

알제리
올란 LRT(18km) 건설. 시중심에서 남, 동으로 연장

콘스탄틴 LRT(9km) 건설 공사 진행 중
모로코 카사블랑카 LRT(15.5km) 건설 제안이 있음

나이지리아 라고스 도시철도 2노선 계획 중. 나이지리아 정부는 중국과 계약을 체결한 듯
우루과이 몬테비데오 지하철 3호선(레드, 블루, 옐로 라인)과 LRT 1노선 계획 중
브라질 상파울로 지하철 4호선 건설 중. 6호선은 2010년 착공

캐나다
캘거리 급속한 인구 증가에 대처하기 위해 2030년 목표로 라이트레일 지하철 계획이 있음
오타와 지하철 계획이 시민 간 논의 중

미국
워싱턴 스트리트카(2km) 건설
호놀룰루 고가철도(32,m) 건설 중

러시아 소치 2014년 동계올림픽, 해안지구와 각 회장을 연결하는 철도 계획

자료: 타다요헤이(2010), “세계철도정비계획현상”운수와경제2010년4월, 운수조사국



르크를경유핀란드로연결되는노선과벨로루시를거쳐

폴란드, 독일등으로연결되는노선으로나뉘어진다. 

보스토치니항은 캄차카반도, 사할린, 일본 및 한반도

에서 오는 해상화물의 집결지이고, 핫산역은 한반도 및

두만강지역의화물집결지로운용되고있다. 궤도의폭은

광궤(1,520mm)이며, 전구간복선전철화및 36개의역

이 설치되어 있으며, 그중 13개역은 컨테이너 취급역이

다. TSR의이용물동량은 1998년에 68,173TEU(20피

트컨테이너)에서 2007년에 620,831TEU로약 9.1배

증가하 다. 2011년에도약 60만TEU를유지하고있다.

그 중에서 2007년 기준으로 TSR이용물동량의 약

71%가 중국과 한국이 이용하고 있다. 중국과 한국의

TSR이용실적을 보면 중국의 경우 2003년에

79,818TEU에서 2007년에 235,100TEU로 2.94배

증가하 고 한국이 2003년에 119,501TEU에서

2007년에 206,200TEU로 1.72배에 증가한 것에

비해 크게 증가하 다. 2011년 양국의 이용율은 전체

TSR 물동량의 75%를차지하고있다.

중국횡단철도(TCR)는 중국에서 중앙아시아를 경유

하여아시아 ~유럽간을연결하는국제복합수송루트로,

흔히 중국에서는 차이나 랜드브리지(CLB: China

Land Bridge)라고불리며중앙아시아에서는트랜스아

시아철도, 유로아시아철도, 실크로드철도로 부르기도

한다. 

중국내 국제 철도망으로 활용되는 대륙횡단철도로는

TCR(Trans China Railway), TMR (Trans Manchuria

Railway), TMGR(Trans Mong olian Railway)이있으나

TCR이주로활용되고있다. 

중국의주요한대륙철도망은롄윈강( )~아라산

코우( )~카자흐스탄( )을 통하여 유

럽으로 향하는 이른바 TCR 철도와 청두( )~쿤밍

( )을 통하여 동남아시아로 연결되는 노선, 베이징

( )~하얼빈( )을통한노선등이있다. 중국의

대륙연결은접경국이 14개국으로 3개의간선철도연결

망과연결되어 있다. 또한 중국 남부에서아시아를 거쳐

유럽을 연결하는 아시아~유럽 대륙 횡단철도 프로젝트

가 추진되고 있다. 유라시아 21개국을 연결하는

15,157km 대륙과아시아와유럽을잇는제3의철도는

중국남부선전( )에서출발해아시아남부와중동을

거쳐 중유럽 네덜란드의 로테르담까지 연결된다. 주요

노선은선전( )~쿤밍( )~다카(방 라데시)~뉴델

리(인도)~이슬라마바드(파키스탄)~테헤란(이란)~앙

카라(터키)~로테르담으로 연결된다. 제3의 유라시아

대륙철도는 중국 남부에서 출발해 남아시아, 중동을 거

쳐 가기 때문에 겨울에도 철도 관리에 별다른 문제가 없

으며, 항구와 공항, 세계 각국의 수도가 연결돼 안전하

면서도 운송효율도 높다. 아직 구상 단계이며, 특히 다

른 지역에 비해 문화적 이질감이 비교적 큰 중국, 인도,

중동, 유럽의 21개국이 모두 합의해야 성사될 수 있을

것이다.

향후유라시아각국은대륙철도의경제성과자원획득

을 위해 치열한 각축을 벌일 것이며, 특히 동아시아 각

국은 향후 경제공동체의 핵심이 되는 운송망 구축에 심

혈을기울일것이다.

고속철도(KTX)의 발전과 철도의 미래
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<표 13.> 중국과 러시아를 통한 대륙연결 주요철도망

주요철도망 구간 주요기능

TCR
롄윈강∼ 중앙아시아-TSR연계로 유라시아 대륙의
우루무치 통합물류체계 형성

남서부 청두∼쿤밍 동남아시아와 중국 간 경제교류

베이징∼몽골∼TSR 베이징∼몽골∼ 새로운 블록트레인 운행노선
러시아-유럽

베이징∼하얼빈 노선 베이징∼하얼빈
북한 신의주-한반도 철도(TKR)연결, 한국과 유라시
아 대륙교류의 중요한 역할 수행

<그림5.> 유라시아를‘하나의대륙’으로연결하는구체적인방안

자료: 동아일보2103.10.19.



3) 코레일의 역할

코레일은 한국철도의 성장과 그 궤를 같이하 다. 철

도청시절부터우리나라철도정책과건설, 운 을담당하

면서고속철도를개통하는데그주역이었다,

1960년대 산업철도, 1970년대 도시철도 그리고

1980년대 간선철도망 2004년의 고속철도의 운 까지

코레일이그중심에있었다. 

또한 최근 철도의 국제화, 대륙철도 연결에 있어 코레

일은 주역으로그 역할을담당하여야 한다. 아울러우리

나라철도문화와유산을보호하고이를새롭게해석하는

역할도담당해야할것이다. 

코레일은 우리나라 철도의 역사와 발전과 함께 한 것

처럼 앞으로 철도정책과 해외진출, 대륙진출 그리고 철

도운 에서 역사적인 책임의식을 가지고 발전해 나가야

할 것이다. 구체적으로 해외철도진출, 대륙철도진출 등

구체적으로그역할을해야할것이다.

5. 제안

1) 철도의 사회경제적 향력에 대한 연구

우리나라도이제 114년의역사가지났다. 우리철도연

구도 이제 본격화 될 필요성이 있다. 일본의 예에서 보

았듯이 철도가 사회에 지대한 향을 미친 것을 알 수

있다. 이러한 향력의 연구가 본격화 되어야 하며, 특

히 초기 우리나라철도에 대한 연구도 보다 활성화될 필

요성이있다. 아울러우리나라철도를 8년간지배하 던

만주철도의성격도함께살펴볼필요가있다.

또한 철도는 우리사회를 크게 변화시켰다. 예를 들면
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<그림6.> 철도의발전로드맵

<표 14.> 일제강점기의 철도분석

1910년∼1919년 1919년∼1930년 1930년∼1945년

환경적 요인
러일전쟁, 대륙과의

3.1 독립운동
중일전쟁

연결구상 제2차세계대전
총독부정책 무단정치 문화정치 병참기지
철도정책 대륙과 연결 산업발전 전쟁수행

관료 철도성 관료
철도성 관료와 철도성 관료
철도기술자 조선철도출신관료

조선경편철도법 조선사설철도령 국가총동원령
법률

(1912年) (1920年) （1938年）

3선 연락운임
철도군사사 에제도 국유조선철도위탁계약 철도12년 계획

관한 칙령(1942年)(1917년)

전북경편철도주식회사
조선사설철도보조법

사철
（1914년）

(1921년) 제2차사설철도건설붐
제1차사설철도건설붐

직 , 만철위탁경 직
직운

(1917년∼1925년） 북선선의 만철위탁

만철경성관리국
총독부철도국조직 총독부철도국 총독부철도국
→총독부교통국경성철도학교

문화 박물관, 도서관

기술 증기기관차 조립 30톤 무축 차 전기DC3000V
자동연결기 기관차

자본 총독부재정투자 총독부재정투자
재정 중 19% 투자
(1906年-1943年)

경 성적
85.8(1920년)

(수지비율)
92.2(1910년) 74.5(1925년) 57.6(1935년)

74.2(1930년)
이민, 농수산업, 공업, 상업

향력 하천과 도로교통에서 이민, 공업, 상업 이민, 공업, 상업
철도교통으로 이동

설명
요인
(2)

설명
요인
(1)

<사진5.> 일제강점기조선총독부철도국(용산)



암선 개통으로 석탄 가격이 1/5가격으로 인하되었다.

암선이 개통되기 이전에 강원도의 석탄이 삼척, 동해

항을 통해 남해안을 거쳐 배로 수도권으로 수송하는데

7-10일이소요되었다. 그러나철도수송이가능하여당

일 수송이 가능해 지고 낮아진 가격으로 서민용 연료인

연탄이 만들어졌다. 연탄을 통해 땔감인 나무를 대신하

게되어우리나라의산림녹화가가능하게되었다. 

수도권전철 개통은 지하철 개통과 함께 의미가 있는

것으로 수도권의 인구 도가 증가하고 위성도시에서 거

주가 가능하게 되었으며 교통체증에서 해방되는 계기가

되었다.

2) 2040철도망계획수립

현재 철도망 계획이 2020년까지 수립되어 있는데 이

를 2030, 2040년계획까지확대하여수립할필요가있

다. 철도망은 항만과 연결되고, 환 황해권과 환 동해권

을 연결하고, 대륙과 연결되는 철도망이 수립되어야 할

것이다.

3) 대륙철도와 연결

이와 함께 철도가 부설되면서 우리나라의 변화에 큰

향을 미친 것으로는 다음과 같은 것이 있을 것이다.

경의선을통해대륙으로연결되었다.

한국의철도역사를볼때 1910년에서 1945년사이에

급격히 발전한 것을 알 수 있으며 국제적인 성격을 띠고

있었다고하겠다.

경부선은 1905년, 호남선과 경원선은 각각 1906년,

1914년에 개통하 고, 부산~신의주 구간의 융희호는

1908년운행을시작하 다. 1911년압록강철교가개통

된 이후 중국 봉천까지는 직통운행 그리고 장춘까지 연

장운행되었다. 1934년부산~봉천, 부산~장춘직통열

차 운행 1939년 부산~베이징간의 직통 열차가 운행되

었고 시베리아 횡단철도와는 주 2회이지만 파리까지 연

결되었다.

고속철도(KTX)의 발전과 철도의 미래

철도저널 제17권 2호 2014년 4월│15

<표 15.> 한국사회를 바꾼 철도

1. 경인선의 개통(1899)
2. 전차의 개통(1899.5.4.)
3. 경부선의 개통(1905), 경의선 개통(1906)
4. 만주철도의 위탁경 (1917)
5. 금강산 전기철도(1924)
6. 증기기관차 해방자호(1945)
7. 산업선 암선개통(1955.12.31)
8. 경인선 수도권 철도개통(1974)
9. 경부 고속철도개통(2004)

<그림7.> 한반도철도망도

자료: 이재훈, SRX실현을위한철도망구축과정책과제 (2014,1.21 여의도연구소발표자료)

<표 16.> 한국철도와 국제철도 연결

일시 국제철도
1908년 4월1일 경부선에 부관연락선을 연결(도쿄)
1911년 11월1일 부산∼봉천직통운전개시(일본∼한국∼만주간의철도연결)

1913년 6월10일
한국과 시베리아를 경유 유럽주요도시와 여객과 수화물
연락운송을 개시

1934년 11월1일
부산∼봉천간 노조미, 부산∼장춘간 히카리 직통급행열
차 신설

1939년 11월1일 부산∼북경 간 직통급행열차 흥아를 신설

자료: 新潮社(2010), 일본철도여행지도장, p.5



1940년 당시 시각표를 통해 본 당시의 철도운행을

보면 부산~대구~경성~평양~안동~봉천(심양)~신경

~하얼빈~모스크바~파리구간에 총 거리는

13,735km로열차로약 15일이소요되었다.

유라시아를 횡단하는 철도는 1917년에 완성되었는데

구간은 모스크바~블라디보스토크까지 9,289km 다.

노선은 중국, 몽골, 한반도까지 연결되었다. 궤간은

1520mm의 광궤로 모스크바를 통해 유럽으로는 폴란

드, 슬로바키아, 독일, 프랑스까지연결이가능하다. 

대륙 철도에 대한 논의가 진행되고 있는 가운데 앞으

로 철도는 대륙을 연결하는 주요한 교통수단이 될 것이

다. 과거 제국주의철도에서 이제평화의 철도로역할이

기대되는 철도는 이제 대륙과 연결되는 주요한 통로가

될 것이다. 경의선과경원선을 통해이제 대륙철도로연

결될 것이다. 현재 국회차원의 유라시아철도위원회가

만들어졌는데 향후 민간과 기업이 참여하도록 제도적인

장치가마련되어야할것이며대륙경제에서주도권을잡

을 수 있도록 주변국가와 더욱 긴 한 협력을 마련해야

할 것이다. 예를 들면 국제운송회사의설립과참여 혹은

TSR협의체(OSJD)에참여를적극고려해야할것이다.

4) 국립철도 박물관의 건립

우리나라의경우의왕에철도박물관이있다. 114년의

철도역사에 비해서는 아직 부족한 감이 있다. 이에 그

동안 철도 역사와 문화를 집대성할 수 있는 국립철도박

물관이건립될필요가있다. 

최근인 2013년에부산에국립해양박물관이만들어진

것을 참고하여 우리도 일본, 중국과 같은 철도박물관이

만들어질 필요가 있다. 한국철도 개통 120주년을 기념

하는 2019년을 개관을 목표로 진행된다면 기념이 될

만한사업이될것이다. 

유사한 국립해양박물관의 추진사례를 보면 건립 논리

는다음과같이세가지로요약된다.

첫째는 해양강국인 한국으로서의 필요성이다. 2006

년 10월시민대토론회에서세계 12위의해양국가임에도

국립박물관이없다는논리이다. 또한설문조사를통해서

국립해양박물관이필요하다는근거를제시하 다.

두번째로는해양선진국에서는모두국립혹은왕립해

양박물관이보편화되어있다는것이다. OECD 국가 중

해양이 접한 23개국 중 18개국의 나라가 종합해양박물

관을보유하고있다는것이다

세 번째로 대형 오염사고, 엘니뇨, 지진 해일 등은 인

류의 생존에 지대한 향을 미치고, 무한한 해양자원의

이용과 개발을 위해 청소년들에게 진취적인 해양의식을

배양하는자리로국립해양박물관이필요하다는것이다

그 간의 건립 시 까지 추진경과를 보면 다음과 같다.

1975년부터부산에서항만연구잡지발행과항만연구회

조직(국회의원, 학자, 언론인, 관료, 기업등회원 25명)

를 조직하 는데 항만연구회는 당면과제 10가지 중 항

만사적 고증발굴과 장래과재 7개 중 항만박물관 건립을

내세웠다.

이 계획이 보다 구체화된 것은 도 동삼동 매립지 조

성이완료된 1995년이었다. 1997년부산시가부산해양

종합공원 건립계획을 수립하면서 그 속에 국립해양박물

이용상
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<표 17.> 국제철도 운행시간과 거리

도시 거리(km) 운행시간
도쿄 0 15:00 출발

시모노세키 1097.1 1일 09:25
부산 1337.1 18:00
경성 1787.6 2일 02:47
평양 2048.3 07:27

봉천(심양) 2562.7 17:37
신경(장춘) 2867.5 22:12
하얼빈 3109.5 3일 06:20
만주리 4044.3 4일 10:55
모스크바 10760.0 11일 19:30 
바르샤바 12086.0 13일 05:53
베를린 12654.0 15:43
파리 13735 14일 05:30
합계 13735 km 약 15일 소요

자료: 조선총독부철도국(1940), 조선열차시각표

<표 18.> 부관연락선 연표

연도 주요 연표
1905년 9월11일 산요철도주식회사가시모노세키∼부산간철도연락선운항을개시

1905년 9월12일 19시에 시모노세키를 출발하여 다음날 아침 6시에 부산에 도
착(이키마루 1호) 

1906년 12월 산요철도주식회사가 국유화되어 항로는 국철에 이관
1943년 7월15일 국철이 후쿠오카∼부산 간 철도연락선 운항을 개시

자료: 新潮社(2010), 일본철도여행지도장, p.13



관의 기본 실시 설계 사업까지 구상하고 건립을 추진하

다. 그러나민자 사업으로추진한 이사업은 민간사업

자가 없어 1999년 해양수산부 민자유치대상 사업에서

제외되었다. 그후 2002년부산시장선거에서한나라당

안상 후보의정책속에국립해양박물관의건립안이포

함되어있었고같은해부산시가정부에요청한 2003년

예산 안에 국립해양박물관 건설비 25억원이 포함되어

있었다. 그후 2003년 1월참여정부인수위에당시오거

돈행정부시장이제시한부산발전 6대과제 56개사업에

국립해양박물관건립이 포함되어 있었다. 해양수산부도

국립해양박물관의설립을추진하 다. 

해양수산부는 1999년 10월 21세기 일류 해양국가

실현을 위한 국가기본계획인“해양한국 21”을 발표했

다. 이안에는 7개추진전략, 21개정책과제, 1백개추진

과제로 구성되었는데 그 속에 부산, 인천, 제주, 속초에

외자유치를 통해 해양수족관을 건립하고 국립해양박물

관, 염전박물관, 어업박물관, 항만역사박물관등을개설

한다는구상이포함되어있었다.

이러한과정을통해부산시가먼저추진한국립해양박

물관의 설립은 해양부부산부의 정책으로 전환되어 국가

사업으로 전환되었다. 해양수산부는 2000년 한국해양

수산개발원에 의뢰하여“국립해양박물관 건립을 위한

예비타당성 연구”로서 자체적으로 타당성을 검토했다.

한국개발연구원의 예비타당성 결과 사업의 경제성과 재

무성이 매우 저조하고 해양종합공원의 민자유치와 사업

계획이 확정되지 않았으며 부산수산과학관과의 관계설

정이 제대로 되어 있지 않다라고 의견을 내고 충분히 검

토된후시행이바람직하다는의견으로 2002년 예산에

포함시켜주도록요청한 12억원의기본조사설계비를제

외시켰다.

한편다른도시들도유치경쟁에참여하 다. 인천시는

2003년 4월 200여개시민사회단체가참여하는범시민

국립해양과학관 유치추진협의회를 구성하여137만명의

서명을 받아 해양부에 제출하 다. 2010년에 개최될

예정이었던 세계박람회 유치에 실패했던 여수시도

2003년 4월에 국립해양수산박물관 건립 범 시민 유치

위원회를 발족하고 박물관건립의 건의문을 해양부에 제

출하 다.

여러 도시의 경합 속에 해양수산부는 2004년-

2008년까지 1천억 원을 투입해 부산국립해양박물관을

건립하겠다는당초계획을변경했다.

그러다가 한국해양연구원, 해양수산개발원 등 4개 해

양수산 공공기관의 부산 이전이 확정되면서 부산시는

2005년 7월해양수산부의적극적인지원으로국립해양

박물관건립을민자유치사업으로진행해줄것을기획예

산처에 신청했다. 해양수산부는 해양대학교에“국립해

양박물관전시물확보및 운 에관한연구”를의뢰하여

타당성의 이론적 실증적 근거확인 작업을 하 다. 결과

가경제적으로의미있게제기되자 2006년 해양수산부

는 다시 기획예산처에 예비타당성 조사를 의뢰했다.

2006년 7월 KDI에서는 중간조사 결과 부산만이

1.36으로나머지제주와여수는 1미만의결과가도출되

었다. 기획예산처의 최종심사와 국회심의를 거쳐 2007

년 1월부산해양박물관은예산 1,072억원의 BTL사업으

로추진하는것이확정되었다.

5) 국제철도회의의 주관

이제 동아시아는 한국, 중국, 일본, 대만의 고속철도

건설과운 으로세계철도시장에서매우중요한위치로

부상하 다. 이러한 동아시아4개국의 철도에 대한 경험

과 지식을 공유하는 학술적인 모임이 매우 의미가 있을

것이다. 한국이 제안하여매년 고속철도개통일 또는철

고속철도(KTX)의 발전과 철도의 미래
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<그림8.> 부산의국립해양박물관



도의날에국제철도회의를개최하는것을추진해보아야

할것이다.

6. 결론

본고에서는철도가가져온변화와고속철도가가져온

변화를함께설명하 다. 이를바탕으로우리나라철도가

나가야할방향도함께설명하 다. 

향후 철도의사회경제적 향력에관한연구가본격화

되고, 국제철도연결을 위한 노력 그리고 철도120주년

기념사업인 국립철도박물관 등의 건립이 본격적으로 추

진될것을제안하 다.
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