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Ⅰ. 머리말

철도의 세계에서는 오랫동안 나라마다 독자의 기술이

도입되어 국제규격과는 무관한 세계에서 발전되어왔다.

그러나유럽통합을계기로철도분야에서도많은유럽규격

이정해지게되어유럽발의국제규격화가진행되어왔다.

한편으로는 1995년에 WTO(세계무역기구)가 설립되

면서무역시에기준으로되는규격이필요한경우에는국

제규격을기초로하도록결정되었다.

그 동안 철도선진지역이라고 하는 유럽에서는 경제발

전·통합을 향하여 철도망의 지속적인 발전을 목표로 한

기술개발, 법령정비와병행하여유럽역내(域內) 표준화를

진행하여왔다. 더욱이, 표준화에따라제정되어온유럽규

격(EN)을 국제규격으로 이행시키는 활동도 병행하여왔

다. 그결과, 철도분야의국제표준화는유럽주도의상황이

며, 세계시장도유럽에유리하게되어있다. 우리나라도이

러한상황에적극적으로대처하고대응할필요가있다.

한편, 철도분야에서의 국제회의는 수많이 개최되고 있

다. 2012년에는예를들어7월에미국에서제8회세계고속

철도회의(UIC High Speed 2012)가개최되었고9월에독일

에서 이노 트랜스(Inno Trans 2012)가 개최되었다. 후자

는 전시회라고 부르는 쪽이 정확하지만 많은 철도관계자

가 모여 의견을 교환하는 장도 있었으므로 국제회의라고

불러도자장이없을것이다.

본고에서는 철도분야에서의 국제규격화·국제표준화

의상활등에관하여소개함과동시에상기의 2 국제회의

에 대하여 소개한다. 이와 함께 국제철도연합(UIC)의 체

제, 기술·연구플랫폼, 프로젝트에관한활동외에최근의

화제로서표준화에대한 UIC의대처등에대하여최근의

상황을소개한다.

Ⅱ. 철도에서의국제규격화

1. 철도에서의기술기준·규격체계

철도의 기술 분야에서는 안전이나 환경 등의 요구사항

에 대하여 법령에 의거하여 철도사업자에게 준수를 요구

하는 강제규격(이하에서는‘기술기준’이라 한다)과 제품

의 사양이나 평가방법 등을 구체적으로 분명하게 함으로

써계약자간의이편(利便)에도움이되게하는임의규격

(이하‘규격’이라고한다) 2 종류의체계가존재한다.

전자는국가등이정하여강제력을가진것이며, 후자는

규격심의단체에서정하여계약당사자간에이용되는임의

성이높은것이지만, 법령등에서구체적인규격이인용되

는경우에는임의규격에도강제력이생기게된다.

국가가 정하는 기술기준은 요구사항을 중심으로 한 성

능규정으로 되어 있으며, 각 철도사업자는 이것을 받아

‘실시기준’이라하는구체적인기술기준을스스로정하고

있다. 우리나라의 경우에 규격에 대하여는 국가규격으로

서의KS 외에한국철도표준규격(KRS) 등이있다.

이에대하여북유럽에서는특히안전·건강·환경등에



관하여상세한연방규칙(기술기준)이정해지고게다가그

것을보완하는형으로많은단체규격이있다.

유럽에서는이전에나라마다법령으로규격이정해져있

었지만EU 성립후는철도분야에서역내(域內)의오픈액세

스(open access)와상하(上下)분리를실행하기위하여유럽철

도청(ERA)이TSI(Technical Specification Interoperability)라

는기술기준을작성하였고이중에는많은EN(유럽규격)이

인용되도록되어왔다(그림1 참조).

철도분야에서급속하게국제규격화가진행되기시작한배

경에는이러한유럽에서의근년의규격통합의움직임이있다.

2. WTO에서의협정

이러한유럽의움직임에따라국제시장에서는 EN 중심

의거래가보급되기시작하고있지만 이 EN을기초로한

규격이국제규격으로되면우리나라철도시스템의해외전

개가곤란한상황으로될뿐만아니라국내의철도시스템

에도큰영향을미치게될것이다.

1995년에 발족한 WTO(세계무역기구)에서는 국제무

역을원활히진행하기위한여러협정을정하고우리나라

에서도 이들을 추진하고 있다. 이 중에 TBT협정(무역의

기술적장해에관한협정)에서는추진국가가법령등에의

거한강제규격(기술기준이나인용규격)을정할경우에국

제규격을기초로할것을요구하고있다. 또한, GP협정(정

부조달에관한협정)에서는발주시의기술사양은기본적

으로국제규격에기초하여정하는것으로되며, 대상으로

되는 기관에는 정부기관 이외에 그림 2와 같이 철도관련

기관이포함된다.

지금까지는 철도에 관한 국제규격이 그다지 정해져 있

지 않았던 점이나 GP협정에서는‘수송에서 운전상의 안

전에관한조달은포함되지않는다.’란제외규정이있었던

점에서 철도분야에서는 이들의 협정이 그다지 문제로 되

지않았지만향후국제규격화가본격적으로진행되면, 국

내의기준제정이나조달도국제규격에기초하여진행하도

록요구될것이다(그림2 참조).

3. ISO 철도전문위원회의설립

철도분야의국제규격을심의하는단체로서는 ISO(국제

표준화기구)와 IEC(국제전기표준회의)가 있으며(제3장

참조), IEC에서는TC9라고하는철도전문위원회가있어전

기분야에서의규격정비가진행되어왔다.

2012년 4월에는 ISO에서도 철도전문위원회(ISO/

서사범

16│Railway Journal Vol. 16, No. 2  April 2013

그림1. EU의수송정책

그림2. WTO에서의협정



TC269)의설치가결정되었다. 이위원회에서는개별의제

품에관한규격외에철도시스템전체에공통하는포괄적

인규격에관한심의도수행하게되어더욱더철도전반에

관한국제규격의심의가스타트하게되었다.

상기에서기술한것처럼철도의기준·규격체계는지역

에따라고려방식이나배경이크게다르며, 이들을통합한

국제규격을작성하는것은용이하지가않다. 각지역의기

술체계의고려방식을정리하여국제적으로공통화하여야

할사항과지역이나선구의특성에따라유연하게대응하

여야할사항을정리하는작업이진행되어야만한다.

우리나라도국내의체제정비를진행하고이러한 ISO의

움직임에 대응하여 새로운 관련 위원회를 만들어 차량이

나 인프라 등의 개별규격뿐만 아니라 포괄적인 규격이나

오퍼레이션에관한규격에대하여도대응하도록준비하여

야할것이다.

4. 향후의진행방향

국제규격의심의는참가국의합의에따라진행된다. 철

도관계의 위원회는 참가국의 대다수가 유럽 여러 나라이

며, 이러한가운데에우리나라가발언권을발휘하기위해

서는참가국과의신뢰관계의구축이필요하게된다. 2012

년 10월의 ISO/TC269 제1회 총회에서는 일본이 포괄적

인규격과철도사업자사이드로부터의규격제정의필요성

을 주장하고 이들 규격群의 관계를 일본주도로 진행하는

것이 수용되었다. 우리나라도 철도시스템 전체의 고려방

식을규정하고우리나라고려방식을국제규격에반영하여

가야 할 것이며 이러한 규격을 EN에 반영하기 위해서는

국내규격수준의향상이필수적이다.

지금까지유럽의메이커중심으로진행되어온규격개발

에 대하여 우리나라는 철도 국제규격관련 기관을 중심으

로각계의총력을모아이문제에대처해갈필요가있다.

Ⅲ. 철도분야의국제표준화활동

1. 국제표준화기구와국제규격

철도에직접관계되는국제규격으로서는제2장에서언

급한것처럼주로 IEC규격과 ISO규격이이있으며, 다음과

같은국제표준화기구가제정한다.

(1) IEC(국제전기표준회의; International Electrical

Commission) : 1906년설립. 전기전자시스템을담당. 본부

제네바

(2) ISO(국제표준화기구; International Organization

for Standardization) : 1947년설립. 전기전자시스템분야를

제외한국제표준화전반을담당. 본부제네바

2. 국제규격심의체제의최근상황

IEC와 ISO 모두국제규격의심의는전문분야로나누어진

전문위원회(TC)에서 수행하고 있다. 그렇지만, 지금까지

IEC와 ISO에서는철도에관한전문분야의설정이달랐다.

IEC에서는예전부터전문분야로서철도의전문위원회

TC9(철도용전기설비와시스템)이있어모든철도전기관

련의규격이여기서다루어져왔다. 따라서 IEC/TC9에참

가하려면 지금까지 무엇을 하여오고 지금 무엇이 발생되
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그림3. IEC에서규격심의체계



고있는가, 또한향후어떠한활동을하는것인가가분명해

야한다. 물론, 철도전기관련의모든규격심의에참가하는

것도가능하다(그림3).

한편, ISO에서는 지금까지 철도의 전문위원회가 없이

철도의 ISO 관련규격을각종전문위원회로나누어심의되

어 왔기 때문에 상황파악이 곤란하고 규격심의에도 충분

히참가할수없는상황에있었다(그림4).

그렇지만, 2011년 11월에 독일과 프랑스가 공동으로

ISO에 철도전문위원회를 설치하도록 제안하였다. 이 제

안은그후에투표등을거쳐승낙되어제2장처럼2012년4

월에새로운철도전문위원회TC269가설립되었다.

ISO/TC269의설립에따라향후 ISO에서도 IEC와같은체

제로규격심의에임할수있게되어국제적으로철도관련

국제규격전체를용이하게취급하게되었다. 따라서우리

나라에서도이러한국제심의에대응하여심의체계를개편

할필요가있다고생각된다.

3. ISO에서철도관련규격의상황

ISO에서는전술과같이지금까지철도전문위원회가없

었기때문에통합적인규격개발이이루어지지않았다. 따라

서지금까지불과23건의규격이발행되어있는것에지나지

않았고심의중인규격도표1과같이9건으로극히적다.

그러나 ISO/TC269의 설립에 따라 향후에는 철도분야

의 규격심의를 하나의 TC에서 통합하여 수행할 수 있기

때문에 ISO 규격의수도늘어날것으로예상된다.

4. ISO/TC269의최근상황

이TC의설립시에제안국가인독일을국제간사로하도

록 TC 설립 승인과 동시에 승낙되었다. 우리나라로서도

새로운TC 설립이라고하는절호의기회에장래를향하여

주도적역할을수행하여가야한다고생각된다.

TC 설립승인후에의장, 국제간사외에활동에적극적

인참가를표명한나라에서준비를진행하여 2012년 10월
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그림4. ISO에서종래의규격심의체계

규격번호 규격명칭
ISO/WD5003 보통레일
ISO/DIS3905 철도차량에서 방출되는 소음의 측정
ISO3381 철도차량 내의 소음의 측정
ISO/CD12854.2 합성침목
ISO/PW14387-3.1 거주건물에서 진동·고체 음 고충을 평가하기 위한 측정
ISO/PW14387-3.2 동적인 지반 물성치의 측정
ISO/PW14387-3.3 진동대책 효과의 측정
ISO/DIS23599 시각장애자 유도용 블록
ISO/TR24014-2 상호운용 가능한 운임관리시스템 part 2 : 기능모델

표 1. ISO에서 심의 중인 철도관련 규격



에 ISO/TC269의제1회총회가독일의베를린에서개최되

었다(세계12개국에서55명이출석).

제1회라고하는점에서주된의제는이 TC의기본적인

운영에관한사항이주제로되었다. 특히, 새로운TC 설립

시에는설립승인으로부터18개월이내에SBP(전략비즈니

스플랜)을제정하여야하기때문에이내용을중심으로회

의가 진행되었다. 총회에서는 최종적으로 12건의 결의가

채택되어구체적인활동을향하여스타트되었다.

주된결의를이하에나타낸다.

①TC의명칭을Railway Application(철도분야)로한다.

② IEC/TC9와의 리에종(liaison, 제휴)을 확립함과 함

께CEN/TC256(ISO에대응하는유럽규격을심의하는

철도전문위원회)에 대하여 ISO/TC269로부터의 대

표를의장과간사로한다.

③의장의 TC 운영을지원하는CAG(Chair’s Advisory

Group)를설치하기위한검토를개시한다.

④Generic(포괄적) 규격의준비를개시한다.

⑤차량공조장치에관한규정의준비를개시한다.

⑥브레이크계산에관한개략의준비를개시한다.

⑦제2회총회를2013년11월에일본에서개최한다.

Ⅳ. 철도분야에서의국제회의

1. 세계고속철도회의(UIC High Speed)

제8회째를 맞이한 세계 고속철도회의는 1992년의 제1

회째이후 2∼3년마다UIC(국제철도연합)의주최로개최

되어 오고 있다. 제8회는 미국 필라델피아에서 2012년 7

월10일에서13일까지4일간에걸쳐개최되어37개국에서

1,000 명이상의참가자가집합하였다.

이전에는Eurail Speed라고하는회의명칭으로유럽을중

심으로개최되어왔지만, 2008년도에UIC High Speed라고

하는회의명칭으로되었다. 전회의 2010년에는중국에서

개최되었고, 제8회는 미국으로 회의장을 이동하였다. 모

두 고속철도의 화제에 초점이 맞추어지고 있는 나라에서

개최되었다. 특히, 제8회는회의개최수일전에캘리포니

아주정부가고속철도노선의계획에대하여적극적인판

단을한점이시의적절(timely)한화제로서회의장에서도

크게다루어졌다. 다음회의세계고속철도회의는2015년6

월에일본에서개최될예정이다.

2. 이노트랜스(Inno Trans)

이노트랜스는철도기술에관한세계최대규모의전시

회로독일의베를린전시장(Messe Berlin)을회의장으로하

고있다. 작년(2012년)에는9월18일에서21일까지4일간에

걸쳐 개최되었다. 49개국에서 2,515개의 기업이 출전하

고, 140개국에서12만6천명의내방자를기록하였다. 회의

장옥외의광대한인입선에는차량의실물이전시되었다.

작년(2012년)이 9회째인 이노 트랜스는 1996년부터 2

년에1회의베이스로개최되고있지만회를거듭함에따라

규모가 확대되고 있으며, 전회(2010년)와 비교하면 내방

자수는 2할가까이증가하였다. 다음회의이노트랜스는

2014년9월에개최될예정이다.

Ⅴ. 국제철도연합(UIC)의최근활동

1. UIC의개관

UIC(그림5, ☞참조)는세계각국의국유철도/구(舊) 국

유철도를 주된 회원으로 하여 구성된 철도의 국제기관이
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그림5. UIC 마크

☞ UIC
1922년에 설립된 UIC(본부는 파리에 소재)의 정식명칭은 프랑스어로 Union Internationale des Chemins de fer이며, 약칭으로 프랑스
어의 두문자를 취하여 UIC를 사용하고 있다. 영어로는 International Union of Railways이며, 한국어로는 국제철도연합(國際鐵道聯合)이다.



다. 태반의나라에서는간선철도를국가의운영으로하였

기때문에 UIC도설립과동시는국가기관연합의색채가

강하였지만지금은민간의조직으로되어철도사업회사·

철도관리회사의업계단체라고하는일면도있다. 현재는5

개의대륙을포함하여세계에서약 200개의회사·단체가

가맹하고있다(그림6).

회원종별은세가지종류이며, 정회원은(active member)

약80 단체, 준회원(associate member) 약80 단체, 찬조회원

(affiliate member) 약40 단체이다. 현재우리나라에서는한국

철도시설공단(Korea Rail Network Authority; KRNA, 2002년

가입, 정회원), 한국철도공사(Korea Railroad Corporation;

KORAIL, 1978년 가입, 정회원), 한국철도기술연구원

(Korea Railroad Research Institute; KRRI, 1999년가입, 찬조

회원), 한국교통대학교(구 한국철도대학, Korea National

Railroad College; KNRC, 1997년가입, 찬조회원) 등이가입

되어있다. UIC는작년(2012년)에창립90주년을맞이하였다.

UIC본부는 프랑스 파리의 에펠탑을 바라보는 장소에

위치하며 유럽을 중심으로 아프리카, 아시에서도 스텝이

모여있다. 또한, 브뤼셀, 모스크바, 뉴델리에도스텝을상

주시키고있다.

UIC의사명은세계레벨에서의철도를추진하여수송의

과제에 직면하여 지속가능한 발전을 목적으로 하며 목표

로서다음을열거하고있다.

①회원상호정보의공유를촉진

②멤버간에서의베스트프랙티스(practice)의공유를실현

③신규사업이나새로운활동분야를개발하기위한지원
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그림6. UIC회원(dark green - active, light green - associate, brown - affiliate)

그림7. UIC본부조직



④기술적및환경적퍼포먼스를개선하기위한새로운

방법의제안

⑤상호운용性을촉진하고, 철도(다른교통기관과의공

통규격을포함한다)를위한새로운국제규격의책정

⑥인재육성(고속철도, 안전, 시큐리티, e-비즈니스, …)

2. UIC의현재와그활동

현재의UIC 회장은Vladimir YAKUNIN 씨(러시아철도

사장)이다.

UIC에는여객 Passenger, 화물 Freight, 철도시스템Rail

System, 기초Fundamental Values라고하는4개의기술부문

이있으며(그림7), 전자의3개에는포럼(Forum), 횡단적인사

항을다루는기초 Fundamental Values에는 4개의플랫폼

(Platform)이라고 하는 기술 작업 부회(部會)가 설치되어

있다. 기초Fundamental Values는더욱2개의연구부회, 국제

철도연구회IRRB(International Railway Research Board)와

연구조정그룹 RCG(Research Coordination Group)를소

관하고있다(그림8).

현재UIC의기술작업부회에서는180 개의프로젝트를

추진하고 있다. 대표적인 프로젝트는 유럽 열차제어시스

템ERTMS, 철도무선통신플랫폼GSM-R, 궤도시스템쇄신

프로젝트 INNOTRACK으로UIC가다른기관의지원도받

으면서추진하고있다.

3. UIC 표준화와철도연구혁신賞

이전에는유럽국제직통열차라고하여도실제로직통하
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그림8. UIC 기술작업부회(部會)
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는것은객차나화차로서국경에서기관차를바꾸어달고

있었다. UIC 리플릿(leaflet)은 이 당시부터 사용되어온

표준으로긴역사가있는반면에현재의고속열차고정편

성차량에서보면전(前)시대적인것이라고말할수밖에없

다. 그러나UIC 리플릿은귀중한재산이라고생각되는철

도사업자도 많고, 유럽을 중심으로 리플릿의 개정·유지

(maintenance)를 요구하는 소리도 큰 것이 현상이다. 또

한, 리플릿을세계적으로넓히려고하는움직임도있다.

그하나에는 ISO와협정을맺어철도사업자의업계단체

가가진철도표준, UIC 리플릿을국제규격으로업그레이

드하려고하는움직임도있다.

표준화에대하여는 2011년에표준화작업그룹 SWG를

만들어 활동하여 왔다. 또한, 2013년에는 표준화 플랫폼

을신설하여활동을확대할계획이지만, 진로에는해결하

여야만하는문제가많이존재한다고한다.

UIC는 철도의 발전을 위해서는 우수한 인재가 필요하

다고생각하여인재육성프로그램을수행하고있다. 상기

에서언급한세계고속철도회의 2012 시에는학생프로그

램 Awards for Student Competition을 두어 우수논문의

학생을 회의에 초대하여 장래의 철도발전 기여에 기대하

는노력을하였다.

또한, 러시아철도연구소VNIZhT의라피도스Lapidos 씨

가의장으로근무하는국제철도연구위원회 IRRB가그활

동의 일환으로서 작년(2012년)에 UIC 철도연구 혁신賞

Global Rail Research & Innovation Award를 신설하였

다. 이 상으로는 24개국에서 46건의 엔트리가 있어 12월

의UIC 창립90주년기념총회에서상을수여하였다.

Ⅵ. 맺음말

이상으로 철도분야서의 국제규격화·국제표준화의 상

황, 철도분야에서의 국제회의로서 세계 고속철도회의와

이노트랜스를소개하고이와함께국제철도연합(UIC)에

관하여소개하였다. 한편, 금년(2013년)의11월에는제10회

째로되는세계철도국제회의(WCRR; World Congress of

Railway Research)가오스트레일리아의시드니에서개최될

예정이다.

국제표준화활동은해마다활발하게되어오고있으며,

ISO/TC269의설립에따라향후는 IEC, ISO의양분야에서의

국제규격심의가활발해지는상황으로되어왔다. 우리나라

도이에대응해가기위해서는리소스의확보는물론이지만,

보다더광범위하고긴밀한협력체제가불가결하다.




