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Abstract : Competition between international Hub ports has been more and more intense.

In order to invigorate itself, Gwang-Yang port has been making multilateral efforts.

However, it has not still reached 300Millions TEU which is the standard to be permitted as

a self-reliance Hub port. Therefore, a functional modification of berth should be considered.

This study suggests to transform container berths to general berths. This article is focused

on reserve berth mode of Gwang Yang hub port and selected three kinds of berths as

alternative subjects of the study: general berth, exclusive berth, and multipurpose berth. This

research has conducted that The subjects of the survey were in relation with Logistics as

professional mutually group about Gwang-Yang hub port. The measurements of this survey

were measure section and factor. Also, Fuzzy AHP(Analytic Hierarchy Process) was applied

to the survey. According to the result, by measuring weight values of alternatives, the best

favored one was multipurpose berth expect stability (32.6%), Exclusive berth was graded the

most among the alternatives. Also, based on total weight value, the order of priority is as

follows: multipurpose berth(38.2%), exclusive port(33.7%), general berth(28.1%).
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Ⅰ. 서 론

세계 경제의 상호의존도와 경쟁은 더욱 심화되어 항만 중심항만 경쟁이 치열해 지고

있다. 국제 분업화와 물류네트워크 구성은 새로운 부가가치를 창출하고 있다. 우리나라

중심항만으로서 부산항의 물동량은 14.0% 증가하고 인천항도 4.4%증가하고 있으나

2011년 광양항은 세계경제 침체로 컨테이너 물동량이 감소하였다. 광양항 컨테이너부두

는 5만톤급 12개 선석과 2만톤급 4개 선석으로 전체 16개 선석을 운영하고 있다. 이 가

운데 12개선석이 운영되고 있고 4개 선석이 여유선석으로 남아 있다. 광양항은 연간

548만TEU를 처리할 수 있는 능력을 가지고 있다. 2년 연속 200만TEU를 달성하였지만

광양항 활성화를 위한 다각적인 노력에도 불구하고, 자립형 항만기준인 300만TEU에는

미치지 못하는 실정이다. 특히, 광양항 컨테이너부두의 경우는 시설능력(540만TEU) 대

비하여 이용률은 약 39%로 미비하다. 광양항 컨테이너부두 1단계 1-2번 선석은 이전

운영사인 광양 인터내셔널 컨테이너터미널(GICT)에서 컨테이너부두 운영권을 여수광

양항만공사에 반납하였으며 두 번이나 걸쳐 컨테이너 터미널 운영사 재선정을 위한 공

개입찰을 실시한바 있다. 따라서 동 컨테이너부두의 기능을 컨테이너전용부두에서 일반

부두로 용도 전환을 계획하고 있다. 비정형화물을 처리 할 수 있는 일반부두는 항만 내 모

든 화물을 취급할 수 있는 부두이다. 광양항 컨테이너부두는 대부분 컨테이너 전용부두

형태로 운영하고 있으며 광양항 컨테이너부두의 여유선석에 대하여 공동으로 활용하여

야 한다는 지적이 제기되고 있다. 이러한 광양항 컨테이너부두의 문제점을 극복하기 위

하여 새로운 신규 물동량을 창출하는 방안이 요구되고 있다.

본 연구는 광양항 컨테이너부두 여유선석 우선순위를 분석하기 위하여 일반부두, 전

용부두, 다목적부두를 연구의 대상의 대안으로 선정하였다. 광양항 컨테이너부두와 상

호 관련이 있는 물류 전문가를 대상으로 광양항 컨테이너부두의 운영 우선 우선순위

분석을 위한 설문조사를 실시하였다. 각 분야 전문가의 의견을 반영하기 위하여 측정영

역과 측정요소를 문헌 및 설문조사를 통해 선정하였고, 쌍대비교를 통해 상대적 중요도

와 가중치를 구하여 대안의 우선순위를 구할 수 있는 계층적 분석 방법인 Fuzzy

AHP(Analytic Hierarchy Process) 기법을 적용하였다. 본 연구는 구성은 제2장에서 광

양항 컨테이너부두의 여유 선석 문제와 분석방법, 제3장은 AHP 실증분석 결과를 제시

하고 제4장은 도출된 결과를 정리하고 연구의 한계점 및 향후 추가적 고려사항을 제시

하고자 한다.

Ⅱ. 광양항 컨테이너부두의 여유선석 활용 문제와 분석방법
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구   분 2005년 2006년 2007년 2008년 2009년 2010년 2011년

전체물동량(천R/T)

(증가율)

180,070 197,858 206,533 217,267 191,000 216,520 231,449

(4.6) (9.9) (4.4) (5.2) (-12.1) (13.4) (6.8)

컨테이너(천TEU)

(증가율)

1,461 1,770 1,737 1,822 1,830 2,088 2,064

(8.3) (21.1) (-1.9) (4.9) (0.4) (14.1) (-1.1)

구 분 부두명 취급물자 운 영 사

컨테이너전용부두

1단계 컨테이너 미선정

2-1단계 컨테이너 HSGT

2-2단계 컨테이너 K I T

3-1단계 컨테이너 대한통운

POSCO전용부두

고철부두 고 철 POSCO

전 천 후 부두 코 일 5개사

제품부두 코 일 대한통운, 동방, 세방 소모, 대주

제품부두 코 일 대한통운

원료부두 철광석 한 진

CTS부두 유연탄 신 창

관리부두 POSCO 크링카 공 용

양회전용부두 시멘트 부두 시멘트 한라시멘트

중마일반부두 일반부두 잡 화
국제여객부두

공 용

1. 광양항의 시설 현황과 과제

광양항의 총 물동량은 전년 대비 6.8% 증가한 2314만TEU이나 2011년 컨테이너 물

동량은 전년 대비 1.1% 감소한 206만TEU가 되고 있어 최근, 컨테이너 물동량이 감소

추세에 있음을 알 수 있다.<표 1> 광양항의 운영체계 개선을 위하여 광양항의 컨 1단

계 부두(2선석)를 일반부두로 기능전환을 추진하고 다목적부두로 3-2단계 부두도 활용

방안을 수립하기 위하여 광양항 컨테이너부두 여유선석 활용방안을 강구하고 있다

<표 1> 광양항 물동량 비율 현황

자료: 국토해양부, “광양항 활성화 대책” 2012, 2.15.

<표 2> 광양항 컨테이너부두 부두 운영 현황

자료: 국토해양부, “광양항 활성화대책” 2012, 2.15.

광양항은 연 2250만톤(컨 540만TEU)의 처리능력 보유하고 있으며 제철단지, 여수국

가산단, 컨테이너부두, 율촌지방산단 등 4개 지역으로 구성되었으며 전체 84선석 운영
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이다. 계류시설은 30개 부두(국유 19, 사설 11), 84개 선석(국유 64, 사설 20)이 운영 중

이다.<표 2>. 현재, 광양항의 중마 일반부두는 수심이 11M로 대형선박이 접안할 수 없

고, 하역시설인 크레인이 미 설치 상태에 있다. 부두 내 야적장의 지반하중이 2톤/㎡으

로써 중량화물 취급에 제한이 있다. 2만톤급 1선석은 국제여객터미널로 운영하고 있다.

나머지 2만톤급 1선석은 한중 카페리 부두로 활용할 예정이다. 광양항에서 중마부두를

제외하고 일반화물은 일반부두 1단계 1-2번 선석에서만 처리 할 수 있다. 따라서 비정

형화물을 처리 할 수 있는 일반부두는 화주나 컨터이너 터미널 운영사 등 공동부두로

활용하여야 한다는 문제가 제기된 상황이다

2. Fuzzy-AHP 이용한 연구방법론

현재, 광양항 컨테이너부두의 안정화와 부두운영의 여유선석 활용방안을 위하여 이와 관련

된 연구가 필요하다고 판단되며 광양항의 일반화물 유치를 통한 물량증대와 일반화물 하

역시장 안정화를 위해서는 어떤 부두형태로 활성화하 하는 것이 타당 하는가를 분석하기

위하여 Fuzzy-AHP을 적용하여 대안을 제시하고자 한다.

AHP는 의사결정 문제를 세부적으로 계층화하여 평가요소간의 상대적인 중요도를 고

려함으로 대안의 우선순위를 결정하는 기법이다. AHP의 신뢰도는 평가자의 상대비교

결과에 따라 결정되며 복잡한 의사결정 문제를 상대적 측정방법으로 해석하여 하나의

해결도구로 많이 적용 있다. 이때 사고의 모호성과 불확실성을 계층적으로 처리하여

AHP에 적용한 것이 Fuzzy-AHP이다. 이것은 퍼지기법의 삼각퍼지수 개념을 결합시킨

방법론으로 AHP의 상대적 가중치를 도출한다는 점에서 퍼지기법과 AHP기법의 장점

을 모두 수용한 기법이라 설명할 수 있다. 대부분 Chang(1996)의 분석절차를 이용하고

있어 본 연구에서도 Chang(1996)의 Fuzzy 확장 분석법에 따라 퍼지결합치의 평가하여

가중치를 구하는 방법론을 적용하여 상대적 가중치를 계산하였다.

Ⅲ 광양항 컨테이너부두 여유선석 활용에 따른 분석결과

1. 광양항 컨테이너부두 여유선석 대안의 계층구조

본 연구에서는 광양항 컨테이너부두의 운영형태에 대한 우선순위에 관한 의사결정

자의 의사 대안 반영하고자 퍼지모형과 계층적 분석방법을 결합한 Fuzzy-AHP을 적용

하였다. 계층적 구조는 의사결정 대안의 우선순위 분석을 위한 측정요소로서 전문가
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의 의견을 종합하여 수익성, 안정성, 용이성, 시급성, 장래성 등 5가지를 선정하였다.(고

현정 2010) 그리고 선정된 평가요소를 이용하여 광양항 컨테이너부두의 운영을 위한

우선순위에 대하여 목표를 설정하고 설문결과 추출된 대안 선정들은 일반부두, 전용부

두 다목적부두이다. 광양항 컨테이너부두를 중심으로 선사, 운영사, 화주, 공공기관의

물류 전문가 집단을 대상으로 Fuzzy 개념을 적용하여 설문조사를 실시한 후, 전문가의

의견을 종합하고 물류사업의 우선순위 결정에 대하여 분석하였다. 결국, Fuzzy-AHP

모델은 광양항 컨테이너부두가 계획하고 있는 항만 운영사업 형태의 우선순위 전략에

신뢰성 있는 결과를 제공할 것으로 기대된다. 따라서 제2계층에서 최종 선정된 수익성

은 대안을 선정함으로써 얻을 수 있는 수익이나 영리성 및 이익성을 의미하며, 안정성

은 통합 운영에 수반되는 투자 대비 항만사업의 안정성을 의미한다. 공동성은 공동이

용에 따른 통합성의 효과 등을 나타낸다. 시급성은 현시점에서 가장 필요하고 시급한

대안으로 현시점에서 누적적자 해소를 위한 효과 등의 영향관계에 있다고 해석 된다.

장래성은 투자 후 미래의 파급 효과로 향후 발전성을 의미하며 의사결정 계층구조는

<표 3>과 같다.

<그림 1> 연구모형

정리하면 선정된 대안과 측정요소를 기초로 하여 구성한 의사결정 계층 구조도는

<그림 1>과 같다.(윤동하·최용석 2011) 최상위 계층은 목표인 광양항 컨테이너부두 우

선순위 결정이며 제 2계층에는 부두 우선순위의 평가기준인 수익성, 안정성, 공동성, 시

급성, 장래성으로 평가영역을 구성하였고, 다음으로 제 3계층은 대안으로 일반부두, 전

용부두, 다목적 부두 3가지로 구분하여 배치하였다. 광양항 컨테이너부두 항만 운영 우

선순위 분석을 위해 광양항 컨테이너부두를 이용하는 선사, 운영사, 화주, 공공기관을

대상으로 설문 및 면담 조사를 2012년 4월 4일부터 25일까지 실시하였다. 총 55부를 회



한국항만경제학회지 2012 제28집 제2호, 29-41.

- 34 -

수하였으며, 일관성 검증(CI<0.1) 확인 후 선사, 운영사, 화주, 공공기관 총 35부를 분석

에 사용하였다

<표 3> 평가요소 및 세부내용

측정 목표 측정 지표 주요 내용 부두형태

부두

우선순위

결정

수익성 부두의 활용도, 매출액 등에 미치는 영향 정도

일반부두

전용부두

다목적부두

안정성 운영에 수반되는 투자 대비 사업의 안정성

공동성 공동이용에 따른 제반 경영환경 개선

시급성 현시점에서 누적적자 해소를 위한 효과 등의 영향

장래성 향후 발전을 고려한 영향

2. 평가영역의 가중치 산정

광양항 컨테이너부두운영 형태에 일반부두, 전용부두, 다목적부두에 대한 평가기준

인 수익성, 안정성, 공통성, 시급성, 장래성 간의 상대적 중요도를 분석한 결과 수익성

이 22.3%로 가장 높고, 장래성이 21.8%, 안정성과 시급성이 19.4%, 공통성이 17.1%로

나타났다.<표4>

<표 4> 측정영역의 퍼지수 및 가중치

평가영역 수익성 안정성 공통성 시급성 장래성 가중치

수익성 (1.00, 1.00, 1.00) (1.05, 1.05, 1.85) (1.01, 1.03, 1.80) (0.81, 1.13, 1.52) (0.80, 1.04, 1.39) 0.223

안정성 (0.50, 0.68, 0.92) (1.00, 1.00, 1.00) (0.78, 1.11, 1.38) (0.67, 0.92, 1.23) (0.78, 1.03, 1.33) 0.194

공통성 (0.52, 0.69, 0.96) (0.72, 0.90, 1.28) (1.00, 1.00, 1.00) (0.60, 0.86, 1.27) (0.58, 0.80, 1.17) 0.171

시급성 (0.66, 0.86, 1.24) (0.81, 0.83, 1.49) (0.79, 0.89, 1.65) (1.00, 1.00, 1.00) (0.79, 1.00, 1.30) 0.194

장래성 (0.72, 0.93, 1.25) (0.75, 0.97, 1.28) (0.85, 1.25, 1.73) (0.77, 1.02, 1.30) (1.00, 1.00, 1.00) 0.218

광양항 컨테이너부두의 부두 운영형태는 우선적으로 경영적자의 해소를 위하여 수익

성이 가장 높게 나타났다. 이는 광양항 컨테이너부두 운영 형태에 가장 큰 영향을 주는

의사결정 기준은 수익이라는 것을 의미하며, 다음으로 미래의 발전 가능성을 나타내는

장래성이 의사결정에 가장 중요한 영향을 주는 요소로 이는 광양항 컨테이너부두의 수

익성과 더불어 미래 발전 가능성을 나타내는 장래성이 의사결정에 중요한 영향을 주는

요소로 나타났다. 이는 투자비용의 회수하기 위해 단기적 시각보다는 장기적 측면을 강
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조한다고 할 수 있다.

3. 평가요소에 대한 대안의 가중치 산정

1) 수익성 평가요소에 대한 대안의 가중치

수익성 측면에서의 광양항 컨테이너부두 운영 선호도는 다목적부두가 37.4%, 전용부

두가 34.7%, 일반부두가 27.9% 순으로 나타났다.<표 5> 다목적 부두가 높게 나타난

이유는 광양항 컨테이너부두의 운영 방안에서 수익성 증대방안으로 비정형화물의 물동

량 유치와 확보를 통하여 항만운영의 수익성 증대 방안으로 해석된다. 광양항 컨테이너

부두는 아직 물동량 확보측면에서 타 항만에 비하여 안정적인 경영 여건을 조성하지

못하여 어려운 환경 하에 있어 대안에 대한 의사결정 요소로 수익성에 대한 중요도가

높은 것으로 평가되었다.

<표 5> 수익성 평가요소의 퍼지수 및 가중치

수익성 일반부두 전용부두 다목적부두 가중치

일반부두 (1.00, 1.00, 1.00) (0.65, 0.84, 1.14) (0.60, 0.81, 1.18) 0.279

전용부두 (0.88, 1.19, 1.54) (1.00, 1.00, 1.00) (0.68, 0.93, 1.27) 0.347

다목적부두 (1.85, 1.24, 1.66) (0.79, 1.08, 1.53) (1.00, 1.00, 1.00) 0.374

2) 안정성 평가요소에 대한 대안의 가중치

안정성 측면에서의 광양항 컨테이너부두 운영 선호도는 전용부두가 37.0%, 다목적부

두가 32.6%, 일반부두가 30.4% 순으로 나타났다.

<표 6> 안정성 평가요소의 퍼지수 및 가중치

안정성 일반부두 전용부두 다목적부두 가중치

일반부두 (1.00, 1.00, 1.00) (0.62, 0.86, 1.12) (0.65, 0.94, 1.33) 0.304

전용부두 (0.83, 1.17, 1.61) (1.00, 1.00, 1.00) (0.77, 1.12, 1.61) 0.370

다목적부두 (0.75, 1.05, 1.59) (0.62, 0.89, 1.29) (1.00, 1.00, 1.00) 0.326
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<표 6>. 광양항 컨테이너부두 운영 형태의 안정성 측면에서 전용부두가 높은 이유는

사업의 지속성 측면에서 기존 컨테이너 화물의 정기적인 운항을 통한 안정적 물동량

확보의 용이성으로 해석된다. 이는 현재 광양항 컨테이너 터미널 운영사의 어려운 수익

구조 상황과 운영사의 감소 등을 반영하고 있는 것으로 보인다.

3) 공동성 평가요소에 대한 대안의 가중치

공동성 측면에서의 광양항 컨테이너부두 운영선호도는 다목적부두가 40.0%, 전용부

두가 31.0%, 일반부두가 29.0% 순으로 나타났다.<표 7> 다목적부두가 높게 나타난 것

은 다목적 부두 운영의 문제로 인식된다. 즉, 광양항 컨테이너부두의 일반화물 유치를

통한 물량증대와 일반화물 하역시장 안정화를 위해서 컨테이너 터미널운영사가 공동으

로 운영할 수 있도록 공용부두 형태로 운영하는 것이 타당하다고 판단을 반영한 것으로

분석된다. 공용부두로 운영하면 수익자 부담 원칙에 따라 실제 사용자가 부두사용료를

부담하여 비용측면에서 합리적이고, 컨테이너 터미널운영사가 영업력을 통해 다량의 물

량유치도 가능하기 때문으로 판단된다. 공동성에 따른 다목적 부두 이용은 컨테이너 터

미널 운영사 간에 불필요한 출혈경쟁을 방지할 수 있을 것이다.

<표 7> 공동성 평가요소의 퍼지수 및 가중치

공동성 일반부두 전용부두 다목적부두 가중치

일반부두 (1.00, 1.00, 1.00) (0.73, 0.95, 1.27) (0.57, 0.79, 1.11) 0.290

전용부두 (0.79, 1.04, 1.36) (1.00, 1.00, 1.00) (0.60, 0.82, 1.17) 0.310

다목적부두 (0.90, 1.26, 1.75) (0.85, 1.21, 1.68) (1.00, 1.00, 1.00) 0.400

4) 시급성 평가요소에 대한 대안의 가중치

시급성 측면에서의 광양항 컨테이너부두운영 선호도는 다목적부두가 40.0%, 전용부

두가 30.1%, 일반부두가 28.9% 순으로 나타났다. <표 8> 다목적 부두가 가장 높게 나

타난 이유는 컨테이너 화물 중심항으로 항만도시의 성장의 한계에 직면하고 있어 이에

관한 대응방안의 필요성에 따른 것으로 해석된다. 컨테이너 터미널 운영사외 지역 경제

의 활성화를 위하여 시급하게 다목적 부두의 활용을 중요하게 인식하는 것으로 보인다.
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<표 8 > 시급성 평가요소의 퍼지수 및 가중치

시급성 일반부두 전용부두 다목적부두 가중치

일반부두 (1.00, 1.00, 1.00) (0.75, 0.99, 1.35) (0.57, 0.76, 1.06) 0.289

전용부두 (0.74, 1.01, 1.33) (1.00, 1.00, 1.00) (0.57, 0.82, 1.15) 0.301

다목적부두 (0.95, 1.31, 1.75) (0.88, 1.23, 1.76) (1.00, 1.00, 1.00) 0.400

5) 장래성 평가요소에 대한 대안의 가중치

장래성 측면에서의 광양항 컨테이너부두운영 선호도는 다목적 부두가 40.1%, 전용부

두가 35.2%, 일반부두가 24.7% 순으로 나타났다. <표 9>장래성 측면에서 광양항 컨테

이너부두 활성화와 안정화를 위해서는 한중일 물류네트워크 구축에 따른 환적화물 유

치가 필요한 것으로 분석된다. 한·중·일 FTA가 발효되면 연결점 있는 화물이 원산지증

명에 따른 관세 해택으로 증가 할 것이다. 이에 대응하여 벌크화물과 국제 카페리 운항

화물의 확보방안이 필요한 것으로 판단된다.

<표 9> 장래성평가요소의 퍼지수 및 가중치

장래성 일반부두 전용부두 다목적부두 가중치

일반부두 (1.00, 1.00, 1.00) (0.61, 0.81, 1.14) (0.53, 0.71, 1.01) 0.247

전용부두 (0.89, 1.25, 1.63) (1.00, 1.00, 1.00) (0.68, 0.92, 1.24) 0.352

다목적부두 (0.98, 1.42, 1.88) (0.81, 1.09, 1.48) (1.00, 1.00, 1.00) 0.401

4. 평가기준별 대안의 가중치 결과 종합

평가기준별 대안들의 가중치 순위를 종합해 보면 다목적부두가 안정성(32.6%)을 제

외하고 다른 평가기준에서 가장 선호되는 부두형태인 것으로 분석되었다. 전용부두는

안정성(37.0%)에서는 가장 가중치가 높은 대안으로 선정되었고, 일반부두는 모든 평가

기준에서 상대적으로 가장 낮은 순위를 차지하는 것으로 나타났다. <표 10>

종합가중치에 의한 대안의 우선순위는 다목적부두(38.2%), 전용부두(33.7%), 일반부

두(28.1%) 순으로 나타났다. 따라서 광양항 컨테이너부두의 운영형태에 관한 물류 전문

가에 대한 설문조사 결과에 따르면 현 시점에서 가장 우선적으로 고려되어야 할 부문

은 다목적부두에 관한 세부적인 활용방안이 요구되는 것으로 해석된다. <표 11>
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<표 10> 평가 기준별 대안의 가중치 결과 종합

구분 수익성 안정성 공통성 시급성 장래성

일반부두 0.279(3) 0.304(3) 0.290(3) 0.289(3) 0.247(3)

전용부두 0.347(2) 0.370(1) 0.310(2) 0.301(2) 0.352(2)

다목적부두 0.374(1) 0.326(2) 0.400(1) 0.400(1) 0.401(1)

아직 광양항 컨테이너부두의 물동량 확보가 미흡하지만 이를 극복하기 위해서는 광

양항 컨테이너부두의 운영형태를 다목적 부두로 활용하는 방안이 필요하고, 광양항 컨

테이너부두 자체적으로도 물류네트워크 전략을 적극 추진하여 다양한 화물을 확보하는

것이 중요하다는 의견으로 분석된다. 특히, 다양한 화물과 화주, 확보측면에서 경쟁력을

강화하는 것이 필요한 것으로 분석되었다.

<표 11> 종합 가중치

구분 종합평가 수익성 안정성 공통성 시급성 장래성

일반부두 0.281 0.062 0.059 0.050 0.056 0.054

전용부두 0.337 0.077 0.072 0.053 0.058 0.077

다목적부두 0.382 0.083 0.063 0.068 0.080 0.087

Ⅳ결 론

광양항 컨테이너부두의 활성화를 위하여 다각적인 노력을 하고 있으나 자립형 항만

기준인 300만TEU에는 미치지 못하는 실정이다. 따라서 광양항 컨테이너부두에서 일부

를 일반부두로 용도를 전환하는 여유선석 활용방안이 논의되고 있다. 본 연구는 광양항

컨테이너부두의 여유선석 운영 형태에 관련하여 일반부두, 전용부두, 다목적부두를 연

구의 대상 대안으로 선정하고 물류 전문가를 대상으로 설문조사를 실시하여 Fuzzy

AHP 기법을 적용하였다.

광양항 컨테이너부두 운영 형태에 일반부두, 전용부두, 다목적부두에 대한 평가기준

인 수익성, 안정성, 공통성, 시급성, 장래성 간의 상대적 중요도를 분석한 결과 수익성

이 22.3%로 가장 높고, 장래성이 21.8%, 안정성과 시급성이 각각 19.4%, 공통성이

17.1%로 나타났다. 수익성 측면에서의 광양항 컨테이너부두 운영 선호도는 다목적부두

가 37.4%, 전용부두가 34.7%, 일반부두가 27.9% 순으로 나타났다. 안정성 측면에서의

광양항 컨테이너 부두운영 선호도는 전용부두가 37.0%, 다목적부두가 32.6%, 일반부두
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가 30.4% 순으로 나타났다. 공통성 측면에서의 광양항 컨테이너부두 운영 선호도는 다

목적부두가 40.0%, 전용부두가 31.0%, 일반부두가 29.0% 순으로 나타났다. 시급성 측면

에서의 광양항 컨테이너부두 운영 선호도는 다목적부두가 40.0%, 전용부두가 30.1%,

일반부두가 28.9% 순으로 나타났다. 장래성 측면에서의 광양항 컨테이너부두운영 선호

도는 다목적 부두가 40.1%, 전용부두가 35.2%, 일반부두가 24.7% 순으로 나타났다.

평가기준별 대안들의 가중치 순위를 종합해 보면 다목적부두가 안정성(32.6%)을 제

외하고 다른 평가기준에서 가장 선호되는 부두형태인 것으로 분석되었다. 종합가중치에

의한 대안의 우선순위는 다목적 부두(38.2%), 전용부두(33.7%), 일반부두(28.1%) 순으

로 나타났다. 아직 광양항 컨테이너부두의 수익성 축면이 미흡하지만 이를 극복하기 위

해서는 광양항 컨테이너부두의 운영형태를 다목적 부두로 활용하는 것이 필요하고 다

양한 화물과 화주의 확보측면에서 경쟁력을 강화하는 것이 필요한 것으로 분석된다. 다

목적 부두가 가장 높게 나타난 이유는 항만도시의 성장의 한계에 직면하고 있어 이에

관한 대안 필요성에 따른 것으로 해석된다. 컨테이너 터미널 운영사 적자해소와 지역

경제의 활성화를 위하여 다목적 부두를 시급하게 활용 하는 것이 중요 하다고 해석된

다.

한·중·일 FTA 발효시에 화물의 원산지증명에 따른 관세해택으로 FTA에 적용되는

삼국간 연결점 있는 화물이 증가 할 것 이다.

결론적으로 첫째, 광양항 컨테이너부두 활성화와 안정화를 위해서 화물 확보방안이

중요함으로 벌크화물과 국제 카페리 운항화물의 전략방안도 강구되어야 한다. 둘째, 광

양항 컨테이너부두의 일반화물 유치와 하역시장 안정화를 위해서는 항만 내에 다목적

부두에 대하여 운영사간 공동으로 운영할 수 있도록 공용부두 형태로 운영하는 것이 타당

하다고 판단된다. 공용부두로 운영하여 수익자 부담 원칙에 따라 실제 사용자가 부두사

용료를 부담토록 하는 것이 합리적이고 다수 운영사의 영업력을 통해 다량의 물량유치

도 가능할 것이다. 광양항 컨테이너부두의 안정화를 위하여 부두운영의 공동화에 관련된 연

구가 요구된다. 공동성에 따른 다목적 부두 이용은 하역사간에 불필요한 출혈경쟁을 방

지 할 것이다. 장비나 설비측면은 운영사가 비용대비 장비를 탄력적으로 이용함으로서

비용을 최소화 할 수 있을 것 이다.

우선순위에서 광양항 컨테이너부두의 운영형태에 관한 물류 전문가에 대한 설문조사

결과에 따르면 현 시점에서 가장 우선적으로 고려되어야 할 부문은 다목적부두에 관한

세부적인 활용방안이 요구된다. 본 연구결과가 광양항 컨테이너부두의 여유선석 활용

대안으로 그 우선순위가 정확하다고 판단하기에는 표본의 한계 때문에 문제가 있으며

활용방안의 우선순위 분석에 신뢰성 있는 결과를 제시하는데 그 의미를 부여할 수 있

다.
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국문요약

Fuzzy-AHP를 이용한 광양항 컨테이너부두

여유선석 활용대안 우선순위 분석

박홍균

광양항은 활성화를 위하여 다각적인 노력을 시도하고 있으나 자립형 항만기준인 300만

TEU에는 미치지 못하는 실정이다. 따라서 광양항의 부두의 기능을 컨테이너부두에서 일반

부두로 용도를 전환하는 여유선석 활용방안이 논의되고 있다. 본 연구는 광양항의 여유선석

운영 형태에 관련하여 일반부두, 전용부두, 다목적부두를 연구의 대상 대안으로 선정하였다.

광양항과 상호 관련이 있는 물류 전문가를 대상으로 설문조사를 실시하였다. 설문조사는 측

정영역과 측정요소를 기준으로 조사하여 Fuzzy AHP(Analytic Hierarchy Process) 기법을

적용하였다. 대안들의 가중치 순위를 종합해 보면 다목적부두가 안정성(32.6%)을 제외하고

가장 선호되는 부두형태인 것으로 분석되었다. 전용부두가 안정성(37.0%)에서 가장 가중치

가 높은 대안으로 선정되었다. 종합가중치에 의한 대안의 우선순위는 다목적부두(38.2%), 전

용부두(33.7%), 일반부두(28.1%) 순으로 나타났다.

핵심 주제어 : 퍼지-AHP, 컨테이너터미널, 우선순위, 광양항


