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요 약 교통체계지능화사업은 교통, 정보통신, 토목 등 다양한 분야의 기술과 시스템을 다루
는 복합사업으로 전문적인 관리활동이 요구된다. 그러나 사업관리와 감리 간의 업무구분이 명확
하지 않아 부실시공 등의 문제 발생시 책임소재를 규정하기 어렵다. 따라서 본 연구에서는 교통
체계지능화사업 추진의 효율성 제고를 위해 교통체계지능화사업의 특성에 맞는 사업관리 및 감
리 제도를 마련하는데 그 목적을 가지고 있다. 이에 따라 본 연구에서는 교통체계지능화사업의
사업관리 및 감리의 대가 기준 마련을 위해 비선형 회귀모형과 같은 통계적 모형을 적용하였으
며 현실적으로 타당성이 크다고 판단되는 모형을 선정하고자 한다.

핵심주제어 : 교통체계지능화사업, 회귀모형, 시나리오 분석

Abstract Since Intelligent Transport Systems(ITS) is a complex project combining
technology and system of transportation, informaton and communication and civil engineer, it
needs a specialized management activities. However, it is difficult to judge who has
responsibility for a shoddy and fault construction since the role between project management
and supervision is very ambiguous. The aim of this study is propose an efficient project
management and supervision for ITS reflecting the characteristics of ITS. Therefore, we
suggest a statistical models using nonlinear regression model to prepare the project
management and supervision compensation criteria, hence, we choose the realistic and
validation statistical model

Key Words : ITS(Intelligent Transport Systems), Regression model, Scenario analysis

1. 서 론

ITS 사업은 과거에 비해 대형화 및 융합・복잡화

추세를 보이고 있으며, 통신기술 및 검지기술의 급속

한 발전으로 인해 고도의 전문성이 요구되고 있다[8].

따라서 ITS 사업에 대한 품질 향상, 비용 절감, 공기

단축 등을 위해서는 기획-설계-시공-유지관리 단계

즉, 생애주기 전체에 걸쳐 전문적인 사업관리 및 감리

활동이 필요하다. 그러나 ITS 사업관리에 대해 명확

하게 제시되어 있는 관계법령 및 지침이 전무한 실정

이며, 사업관리대가와 관련하여「건설기술관리법」제

22조의4 제2항에 의한 ‘건설사업관리 대가기준’이 있지

만 100억 원 이상 사업에 적용되며 건설사업의 업무

범위가 ITS 사업관리의 일부분만 포함되어 있어 직접
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적인 적용은 곤란한 실정이다[1,2].

또한 일부 지방자치단체에서는 ‘ITS 업무 매뉴얼’에

서 제시하는 사업관리 공사비요율을 준용하고 있지만

법적 효력이 부족한 실정이다[1].

감리대가의 경우 일반적으로 관련공사에 해당하는

법・제도에서 규정하고 있는 산정기준을 통하여 산출

하도록 되어있다. 그러나 ITS 감리에 대한 대가 산정

기준은 제시되어 있지 않아 관련 분야의 감리대가기

준을 따르고 있지만, 사업의 특성상 각각의 공사가 동

시에 수행되기 때문에 특정 분야의 감리대가기준에

따라 대가를 산정하는데 많은 어려움이 있다. 현재

ITS 사업과 관련된 공사는 크게 건설・정보통신・정

보시스템 공사로서 각 공사별 감리대가 방식이 따로

규정되어 있다[5].

건설공사의 경우 정액적산방식을 이용하여 감리대

가를 산정하고 있고, 정보통신공사는 실비정액가산방

식, 정보시스템 감리대가는 고유의 감리대가 산정방식

을 이용하여 감리대가를 지급하고 있다. 그러나 ITS

사업의 경우, 다공종 복합공사라는 특성을 가지고 있

기 때문에 감리대가를 산정할 때, 발주자의 판단에 따

라 감리대가를 산정하는 기준이 달라지는 문제점이

있다.

따라서 이 연구에서는 현행 ITS 사업관리 및 감리

대가기준의 적정성을 검토하고 관련 분야의 대가기준

을 고려하여, 향후 ITS사업관리 및 감리 위탁시 적용

될 수 있는 공정하고 객관적인 대가기준에 대한 개선

방안을 제시하고자 한다.

본 연구는 다음과 같이 구성되어 있다. 먼저 2장에서

는 지능형 교통시스템의 간략한 설명과 다양한 경제

성 평가방법론에 대하여 이론적 고찰을 다루었다. 3장

에서는 ITS 사업의 효과분석을 위해 다양한 측도를

제시하였으며, 5장에서는 분석에 대한 결과를 기술하

였다. 제 6장에서는 본 논문의 결론에 대하여 기술하

였다

2. ITS 사업관리 및 감리 대가기준 검토

2.1 사업관리 대가기준 검토

‘ITS 업무 매뉴얼’에서는 사업관리 대가기준으로 공

사비요율에 의한 방식과 실비정액가산방식을 제시하

고 있다. 공사비요율에 의한 방식은 공사비 10억 원

이상에서 150억 원 초과인 경우까지 공사비 규모에

따른 요율을 제시하고 있으며, 공사비 10억 원 미만인

사업에 대해서는 사업관리비 산출이 불가능하여 사업

시행자가 직접 사업관리를 하도록 제시하였다. 실비정

액가산방식은 예정가격 작성기준의 학술연구용역 원

가계산 기준에 따라 사업관리 대가를 산출하도록 규

정하고 있다.

국가통합교통체계효율화법에 따라 수행되는 ITS 사

업에 대한 사업관리 대가는 주로 ‘ITS 업무 매뉴얼’의

공사비 요율 기준에 따라 산출되고 있으며, ‘ITS 업무

매뉴얼’의 요율에 따라 산출된 대가에서 순수 사업관

리비와 감리비를 일정 비율로 재 산출하고 있는 실정

이다. 또한 ‘ITS 업무 매뉴얼’의 사업관리 대가 요율은

정보통신분야의 감리대가 요율보다도 낮은 수준이다.

공사비가 50억 원인 경우 ‘ITS 업무 매뉴얼’의 사업관

리 대가 요율은 8%인 반면, 정보통신감리 대가 요율

은 9.8%를 차지하고 있다.

<표 1> ITS 사업관리 공사비 요율 비교

공사비

10억 원

이상

15억 원

이하

30억

원

이하

50억

원

이하

100억

원

이하

150억

원

이하

150억

원

초과

ITS 업무

매뉴얼의

사업관리

대가 요율

10 9 8 7 6 5

정보통신

감리

대가 요율

13.7 11.1 9.8 8.2 7.4 6.9

따라서, 현행처럼 ‘ITS 업무 매뉴얼’의 사업관리 대

가를 감리업무를 포함한 사업관리 대가로 적용하는

것은 타당하지 않으며. 감리업무를 제외한 순수 사업

관리 업무에 대한 대가로 보는 것이 타당하다고 판단

된다. 또한 ‘ITS 업무 매뉴얼’의 사업관리 대가 요율은

상향 조정될 필요가 있으며, 특히 감리비는 타 분야

(건설 또는 정보통신) 수준으로 맞추는 것이 타당하다

고 판단된다.
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2.2 감리 대가기준 검토

현재 ITS 사업 감리 대가 산출에 관한 별도의 기준

은 없는 상태이다. 따라서 관련분야(건설, 정보통신

등)의 기준을 준용하거나, ‘ITS 업무 매뉴얼’에서 산출

된 사업관리대가에서 순수 사업관리비와 감리비를 일

정 비율로 나누어 재 산출하고 있다[4]. 교통체계지능

화사업과 관련된 분야의 감리 대가기준으로는 건설공

사 감리대가 기준, 정보통신 감리대가 기준, 정보시스

템 감리대가 기준이 있다. 관련 대가기준에 대해 주요

항목을 비교 검토한 결과는 [표 2]와 같다.

건설공사 감리기준을 살펴보면 법적인 근거는「건

설기술관리법」제27조의4에 따라 국토해양부는 ‘건설

공사 감리대가기준’을 고시하고 있다. 대가를 산출하는

원칙은 정액적산방식을 원칙으로 하며, 이를 구성하는

요소는 직접인건비, 직접경비, 제경비, 기술료, 부가가

치세, 보험료 및 공제료로 구성되어 있다.

<표 2> 공사별 감리대가기준

구분
건설공사

감리대가

정보통신설비

감리대가

정보시스템

감리대가

법적근거
건기법

제27조의4

전자정부법

제57조

대가산출

원칙
정액적산방식

실비정액가산

방식

실비정액가산

방식

구성요소

직접인건비 직접인건비 기본감리비

직접경비 직접경비 직접경비

제경비 제경비 부가가치세

기술료 기술료

부가가치세 부가가치세

보험료 및

공제료
추가업무비용

추가업무비용

감리원

수

산정기준

산정기준 있음 있음 없음

노임단가

한국건설감리

협회

감리사 기준

한국엔지니어링

협회

고급감리원 기준

한국소프트웨어

산업협회

특급기술자 기준

정보통신공사업법 에서는 감리대가에 관한 법적

조항은 규정되어 있지 않다. 다만, 한국엔지니어링진흥

협회에서 엔지니어링 사업대가의 기준에 따라 작성된

‘정보통신설비 감리대가(2009.5) 기준’을 통하여 감리비

를 산출하고 있다[4]. 대가산출은 실비정액가산방식으

로 산출하는 것을 원칙으로 하고 있으며, 대가는 직접

인건비, 직접경비, 제경비, 기술료, 부가세로 구성된다.

정보시스템 분야에서는「전자정부법」제57조 제5항

에 따른 ‘정보시스템 감리기준(행정안전부고시 제

2010-30호)’에서 감리대가 기준을 다루고 있다. 감리대

가는 기본감리비, 직접경비, 부가가치세로 구성되는데,

기본감리비는 건설 및 정보통신분야의 직접인건비, 제

경비 및 기술료를 합한 금액에 해당된다[5].

3. 대가산출 방법

3.1 산출기준 검토

ITS 사업관리 및 감리에 대한 적정 대가 산정을 위

해 적용될 수 있는 방식에는 ‘예정가격 작성기준’과

‘엔지니어링사업대가의 기준’이 있다.

예정가격 작성기준 구성은 제조원가, 공사원가, 용역

원가로 구분되며, 용역원가는 학술연구용역과 기타 용

역으로 구분된다.

학술연구용역은 학문분야의 기초과학과 응용과학에

관한 연구용역 및 이에 준하는 용역이며, 기타용역은

엔지니어링사업, 측량용역, 소프트웨어 개발용역 등 다

른 법령에서 그 대가기준(원가계산기준)을 규정하고

있는 경우에는 당해 법령이 정하는 기준에 따라 원가

계산을 할 수 있도록 규정되어 있다.

엔지니어링사업대가의 기준은 실비정액가산방식과

공사비요율에 의한 방식으로 구분된다. 실비정액가산

방식은 직접인건비, 직접경비, 제경비, 기술료와 부가

가치세를 합산하여 대가를 산출하는 방식이며, 공사비

요율에 의한 방식은 공사비에 일정요율을 곱하여 산

출한 금액에 추가업무비용과 부가가치세를 합산하여

대가를 산출하는 방식이다.

3.2 산출기준 적용 방안

ITS 사업관리 및 감리 대가는 ‘예정가격 작성기준’

에 따라 기타용역(엔지니어링사업) 원가계산 대상에

해당된다.「엔지니어링산업진흥법」에서 사업관리와

감리활동이 엔지니어링 활동으로 정의되어 있음에 따

라 기타 용역의 엔지니어링사업에 해당되며「엔지니
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어링산업 진흥법」에서 그 대가기준을 별도로 규정하

고 있다. 따라서 ITS 사업관리 및 감리대가는 ‘엔지니

어링사업대가의 기준’을 적용함이 타당한 것으로 판단

된다. 또한 관련 분야인 건설 및 정보통신 분야에서도

사업관리 및 감리 대가 산정 기준으로 실비정액가산

방식과 공사비요율에 의한 방식을 적용하고 있다.

이 연구에서는 ‘엔지니어링사업대가의 기준’에 따른

실비정액가산방식과 공사비요율에 의한 방식으로 ITS

사업관리 및 감리대가 기준을 제시하고자 한다.

<그림 1> 대가산정기준

4. 실비정액가산방식에 의한 대가 산출

4.1. 직접인건비

직접인건비란 ITS 사업관리 및 감리 업무에 직접

종사하는 기술자의 인건비를 뜻하며, 투입된 인원 수

와 기술등급에 따른 노임단가를 곱하여 계산된다.

4.1.1 인원 수 산출

사업관리와 감리를 수행하기 위한 필요 인원 수를

산출하기 위하여 중앙정부와 지방자치단체에서 시행

한 ITS 사업 사례를 조사하였고, 조사된 자료를 바탕

으로 공사비 규모에 따른 사업관리와 감리업무에 필

요한 인원 수를 산출할 수 있는 각각의 모형식을 구

축하도록 한다.

모형식 구축을 위해 최근 5년간(2005～2010년) 중앙

정부 및 지방자치단체에서 시행된 ITS 사업의 사업관

리 인원 수, 감리 인원 수, 공사비 등의 자료를 조사하

였다. 그러나 조사된 자료에서 사업에 투입된 등급체

계 및 노임단가가 상이하기 때문에 이를 통일한 후

모형에 적용할 필요성이 있다. 이를 위해 사업관리는

엔지니어링 사업대가기준의 고급기술자 노임단가를

기준으로 하였으며, 감리는 정보통신 분야의 고급감리

원 노임단가를 기준으로 통일하였다.

필요 인원 산출 모형식을 구축하기 위해 적용 가능

한 모형식을 살펴보면, 선형모형, 로그모형, 이중제곱

모형, 로지스틱 모형, 곰페르츠 모형, 지수 모형 등과

같은 다양한 통계적 모형을 고려하였으며, 이 연구에

서는 공사비 규모가 증가하면 단위 공사비 당 사업관

리 및 감리비의 증가율이 점차 감소하는 것이 타당하

다고 판단하여, 두 가지 모형을 적용하여 필요 인원수

모형식을 구축하도록 한다[7,9,10,11,1,2,13].

모형식 구축을 위하여 활용된 두 개의 모형은 다음

과 같다.

모형1:   ln
모형2 :     

 

여기서       ⋯  는 사업관리(감리) 인원

수(인/월),  는 공사비(억원),  는 모형안의 모수

를 의미한다.

사업관리 업무 범위는 ITS 사업의 특성에 따라 달

라지기 때문에 특성에 따른 사업관리 대가를 산출하

여야 한다. 이를 위해 조사된 ITS 사업을 구축과 운

영관리, 중앙정부 및 지방자치단체, 복합서비스와 단일

서비스로 구분하여 시나리오를 작성하였다.

다만 중앙정부-단일서비스 ITS 사업(ARS, TAGO)

의 경우에는 표본 수가 부족하여 시나리오를 구성하

지 않았으며, 사업의 특성이 크게 다르기 때문에 분석

대상에서 제외하였다.

모형의 모수추정을 위하여 공사비를 독립변수로, 사

업관리 인원 수를 종속변수로 하는 모형들에 대해 잔

차제곱합이 최소가 되도록 하였다.
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시나리오에 따라 추정된 사업관리에 대한 모수 추

정 결과는 <표 4>와 같다.

소구분 해당 ITS 사업
표본

수

시나

리오

중앙

정부

ITS

복합

서비

스

국도 ITS 사업 14 1

지방

자치

단체

ITS

복합

서비

스

지방자치단체 ITS,

ATMS, UTIS

사업

14 2

단일

서비

스

BIS, BMS 사업 9 3

지방자치단체

ITS

지방자치단체 복합

및 단일 서비스

사업

23 4

복합 서비스

ITS

중앙정부 및

지방자치단체 복합

서비스 사업

28 5

ITS

중앙정부 및

지방자치단체 ITS

사업

37 6

<표 3> 시나리오의 구성

구분 식   

시나리오1
모형1 55.0 -164.6 0.689

모형2 2.3 0.7 0.669

시나리오2
모형1 38.2 -109.3 0.824

모형2 1.8 0.7 0.827

시나리오3
모형1 26.9 -62.3 0.875

모형2 2.0 0.7 0.929

시나리오4
모형1 30.5 -76.9 0.826

모형2 2.0 0.7 0.892

시나리오5
모형1 45.8 -133.7 0.673

모형2 2.3 0.7 0.718

시나리오6
모형1 38.1 -103.7 0.668

모형2 2.1 0.7 0.797

<표 4> 사업관리의 모수 추정 결과

시나리오별 모수추정 결과를 살펴보면, 시나리오 1

의 경우에는  값이 0.669～0.689로 나타나 모형의

설명력이 낮은 것으로 분석되었고 시나리오 2～4의

 값은 0.824～0.929로 시나리오1보다 모형의 설명력

이 상대적으로 우수한 것으로 나타났다. 또한 시나리

오5와 시나리오 6의 경우에는  값이 0.668～0.797로

서 시나리오1과 비슷한 수준의 설명력을 가지는 것으

로 분석되었다.

따라서 높은 설명력을 가지는 시나리오 2와 시나리

오 3이 사업관리 인원 수의 산출모형으로 적합하다고

판단되나, 모형1의 경우에는 공사비가 일정규모 이하

인 경우, 사업관리 인원 수가 음(-) 값을 갖기 때문에

산출모형으로 활용하기에는 부적합한 것으로 판단된

다. 따라서 모형2를 ITS 구축 사업관리 인원 수 산출

모형으로 활용하도록 한다.

시나리오 2는 복합 ITS 서비스의 사업관리 인원 수

산출모형으로 적합하고, 시나리오3은 단일 ITS 서비

스의 사업관리 인원 수 산출모형으로 적합한 것으로

판단된다. 그러나 모형 파라메터 값이 시나리오 2(1.8,

0.7)와 시나리오 3(2.0, 0.7)이 유사한 값을 가지는 것

으로 나타나 이 연구에서는 상대적으로 작은 파라메

터 값을 가지는 시나리오 2의 모형2를 ITS 구축 사업

관리 인원 수 산출모형으로 정하도록 한다. 따라서 본

연구에서 제시하는 ITS 구축 사업관리 인원 수에 대

한 최종 산출 모형은    ×  이다.

감리의 모수추정결과는 <표 5>와 같으며, 시나리오

1의 모형2의  가 0.779로 분석되어 모형의 설명력이

가장 우수한 것으로 나타났다. 그 외의 모형은 모형

의 설명력 매우 낮은 것으로 분석되었다.

구분 식   

시나리오1
모형1 46.2 -146.0 0.778

모형2 0.5 0.9 0.779

시나리오2
모형1 22.5 -60.3 0.298

모형2 1.1 0.7 0.350

시나리오3
모형1 17.7 -42.8 0.747

모형2 0.8 0.8 0.491

시나리오4
모형1 20.2 -51.4 0.440

모형2 0.8 0.8 0.468

시나리오5
모형1 31.5 -94.3 0.509

모형2 1.0 0.8 0.521

시나리오6
모형1 26.8 -75.7 0.515

모형2 0.8 0.8 0.526

<표 5> 감리의 파라메터 추정 결과

따라서 모형의 설명력이 가장 우수한 것으로 분석

된 시나리오 1의 모형2가 ITS 감리 인원 수 산출모형

으로 적합한 것으로 판단되며 본 연구에서 제시하는
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ITS 감리 인원 수 최종모형은    ×   이다.

4.1.2 최소 인원수 산정

ITS 사업의 공사비 규모가 작은 경우일지라도 사업

관리 및 감리를 수행하기 위해서는 일정 이상의 인력

이 필요하기 때문에 최소인력 규모를 규정할 필요가

있다.

이 연구에서는 사업관리의 경우 사업관리책임자 0.5

인과 사업관리보조원 1인이 지속적으로 투입될 필요

가 있다고 할 경우, 1.5인을 최소 투입인력으로 하며,

감리의 경우 정보통신분야의 기준을 준용하여 최소

인원은 2인(총괄감리원 1인, 보조감리원 1인)을 원칙

으로 한다. 단, 상주감리원에 한하며 기술지원감리원

을 배치할 경우에는 해당 사업의 특성에 따라 최소배

치기준을 달리할 수 있도록 규정하여야 한다.

일반적으로 사업관리 기간이 12개월인 점을 고려할

때, 최소 투입인력은 18인・월(1.5인/월 × 12월)이 되

며, 이는 공사비가 30억 원인 경우의 사업관리 인원

수와 유사하며, 감리 기간을 5개월로 가정할 경우, 최

소 투입인력은 10인・월(2인/월 × 5월)이 되며, 이는

공사비가 30억 원인 경우의 감리 인원 수와 유사하다.

따라서, 공사비 30억 원 이하인 경우의 사업관리

및 감리 인원 수는 공사비 30억 원에 해당하는 사업

관리 및 감리 인원 수를 적용함이 타당하다.

4.1.3 노임단가 산출

‘엔지니어링사업대가의 기준’에서 기술자의 등급별

노임단가는 한국엔지니어링진흥협회가 통계법에 의하

여 조사・공표한 임금 실태조사보고서 상의 단가를

적용하도록 하고 있으며, 건설사업관리 대가기준에서

도 동일한 기준을 적용하고 있다. 한국엔지니어링진흥

협회의 임금 실태조사보고서 상의 기술자 등급별 단

가는 일(日) 단가(원/일)인 반면, 인원 수 산출 모형에

서 도출되는 인원 수 단위는 ‘인・월’이므로 일 단가를

월 단가로 환산해 줄 필요가 있다. ‘건설사업관리 대가

기준’에서는 노임단가를 1주일 40시간, 1개월 22일 기

준으로 계상하고 있으며, 이 연구에서는 ‘엔지니어링사

업대가의 기준’ 및 ‘건설사업관리 대가기준’의 노임단

가 산출 기준을 준용하도록 한다.

4.2. 직접경비

4.2.1 사업관리 직접경비

직접경비에 관한 정의 및 구성 항목 등은 ‘엔지니어

링사업대가의 기준’과 ‘건설사업관리 대가기준’에서 유

사하게 다루고 있다. 직접경비란 해당 업무 수행에 필

요한 현장주재비, 숙박비, 출장여비, 특수자료비, 제출

도서의 인쇄 및 복사비, 시험비 또는 조사비, 현지 차

량운행비, 현장 운영경비 등으로써 그 실제 소요비용

의미한다.

‘엔지니어링사업대가의 기준’의 직접경비 중 발주자

관계자 여비는 제외하도록 하고 있으며, 특허, 노하우

등의 사용료를 특수자료비 항목에 포함하도록 하고

있다. 또한 현장 상주가 필요한 경우에는 현장주재비

를 상주 직접인건비의 30%로 하고, 국내 출장여비는

비상주 직접인건비의 10%로 산출하도록 하고 있다.

ITS 사업관리 대가기준에서는 ‘엔지니어링사업대가

의 기준’ 및 ‘건설사업관리 대가기준’의 직접경비 산출

기준을 준용하도록 한다.

4.2.2 감리 직접경비

감리의 직접경비는 한국엔지니어링진흥협회의 ‘정보

통신설비 감리대가기준’을 준용하도록 한다. 직접경비

는 감리원의 여비, 인쇄비, 현지사무원 급료, 특수자료

비(특허, 노하우 등의 사용료), 인쇄비, 실험비, 조사비,

모형 제작비, 자문 및 위탁비, 현장 운영경비 등 감리

업무에 필요한 실제 비용을 포함한다.

4.3 제경비 및 기술료

제경비 및 기술료에 관한 정의 및 구성 항목 등은

‘엔지니어링사업대가의 기준’, ‘건설사업관리 대가기준’,

‘정보통신설비 감리대가기준’ 등에서 유사하게 다루고

있다.

제경비란 직접비(직접인건비와 직접경비)에 포함되

지 않는 간접비용으로서, 임원, 서무, 경리직원 등의

급여, 사무실비(현장사무실 제외), 사무용 소모품비, 비

품비, 기계기구의 수선 및 상각비, 통신운반비, 회의비,

공과금, 운영(영업)활동 비용 등을 포함하며 직접인건

비의 110～120%로 계산한다.
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기술료란 엔지니어링사업자(건설사업관리자)가 개

발·보유한 기술의 사용 및 기술축적을 위한 대가로서

조사연구비, 기술개발비, 기술훈련비 및 이윤 등을 포

함하며 직접인건비에 제경비를 합한 금액의 20～40%

로 계산한다.

ITS 사업관리 대가기준에서는 ‘엔지니어링사업대가

의 기준’ 및 ‘건설사업관리 대가기준’의 제경비 산출

기준을 준용하도록 하며, ITS 감리 대가기준에서는

한국엔지니어링진흥협회의 ‘정보통신설비 감리대가기

준’을 준용하여 제경비 및 기술료를 산출하도록 한다.

5. 공사비요율에 의한 대가 산출

5.1. 요율 결정

공사비요율에 의한 방식은 공사비에 일정요율을 곱

하여 산출한 금액에 추가업무비용과 부가가치세를 합

산하여 대가를 산출하는 방식이다. 공사비는 발주자의

공사비 총 예정금액(자재대 포함) 중 용지비, 보상비,

법률 수속비 및 부가가치세를 제외한 일체의 금액을

의미하며, 실비정액가산방식으로 산출된 사업관리 및

감리대가를 참값으로 설정하고, 이 값에 맞추어 공사

비요율을 산출하도록 한다. 사업관리 및 감리 대가 산

출을 위한 공사비 요율은 [표 6, 7]과 같으며, 공사비

가 1,000억 원을 초과하는 경우는 실비정액가산방식의

사업관리 및 감리 인원 수 산출모형을 이용하여 인원

수를 산출하고, 기타 경비 경비를 실비로 계산하여 사

업관리비 및 감리대가를 정하도록 한다.

<표 6> ITS 사업관리 대가 요율

공사비(억 원)
공사비 대비 사업관리 대가

요율(%)

30 이하 7.9

40 7.4

50 6.8

70 6.0

100 5.5

150 4.8

200 4.4

300 3.9

500 3.3

1,000 2.7

<표 7> ITS 감리 대가 요율

공사비(억 원)
공사비 대비 사업관리 대가

요율(%)

30 이하 5.1

40 4.7

50 4.6

70 4.3

100 4.2

150 3.8

200 3.7

300 3.5

500 3.3

1,000 3.1

5.2. 단계별 사업관리 대가 요율

ITS 구축 사업의 경우 사업관리 투입시기에 따라

사업관리 대가는 달리 산출되어야 한다. 현재까지

ITS 구축사업의 사업관리 투입시기는 주로 설계전 단

계 또는 설계단계이다. 이로 인해 사업관리 단계별 공

사비 및 사업관리비 자료 수집에 한계가 있어, 단계별

사업관리 대가 요율 산출이 어렵다.

따라서, 단계별 요율 비는 건설사업관리 대가 요율

에서 제시하고 있는 기준을 준용하고자 한다. 단계별

건설사업관리 대가 요율은 다음과 같다.

<표 8> 건설사업관리 대가 요율

공사비

(억 원)

설계전

단계

(%)

설계 및 시공단계
시공후

단계

(%)

기본 설계

단계

(%)

실시설계

단계

(%)

시공

단계

(%)

100 0.206 0.275 0.549 9.217 0.138

200 0.170 0.227 0.453 7.259 0.109

300 0.156 0.208 0.416 6.280 0.094

400 0.147 0.196 0.391 5.673 0.085

500 0.140 0.186 0.373 5.229 0.078

700 0.134 0.179 0.358 4.701 0.071

1000 0.130 0.173 0.345 4.351 0.065

1500 0.125 0.167 0.333 3.756 0.056

2000 0.122 0.162 0.323 3.394 0.051

단계별 건설사업관리 대가 요율을 준용하여 ITS 사

업관리의 단계별 대가 비율을 계산한 결과는 다음과

같다.
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<표 9> 단계별 ITS 사업관리 대가 비율

공사비

(억 원)

설계전

단계

(%)

설계 및 시공단계
시공후

단계

(%)

기본설계

단계

(%)

실시설계

단계

(%)

시공단

계

(%)

100 2.0 2.6 5.3 88.8 1.3

200 2.1 2.8 5.5 88.3 1.3

300 2.2 2.9 5.8 87.8 1.3

400 2.3 3.0 6.0 87.4 1.3

500 2.3 3.1 6.2 87.1 1.3

700 2.5 3.3 6.6 86.4 1.3

1000 2.6 3.4 6.8 85.9 1.3

1500 2.8 3.8 7.5 84.7 1.3

2000 3.0 4.0 8.0 83.8 1.3

6. 결론 및 향후연구과제

이 연구는 현행 ITS 사업관리 및 감리 대가기준의

적정성을 검토하고 관련 분야의 대가기준을 고려하여,

향후 ITS사업관리 및 감리 위탁시 적용될 수 있는 객

관적인 대가기준을 제시하였다. 사업관리 및 감리는

「엔지니어링산업진흥법」에서 엔지니어링 활동으로

정의됨에 따라, ‘엔지니어링사업대가의 기준’에 따른

실비정액가산방식과 공사비요율에 의한 방식으로 ITS

사업관리 및 감리 대가 기준을 제시하였다.

사업관리 및 감리 인원 수 산출 모형 구축을 위해

최근 5년간(2005～2010년) 중앙정부 및 지방자치단체

에서 시행한 ITS 사업을 대상으로 사업관리 인원 수,

감리 인원 수, 공사비 등의 자료를 수집하여 모형 구

축에 활용하였다.

교통체계지능화사업의 효율적인 관리 감독을 위해

최소 사업관리 인원 수는 1.5인, 최소 감리 인원 수는

2인이 제시되었으며, 공사비 요율은 실비정액가산방식

으로 산출된 사업관리 및 감리대가를 참값으로 설정

하고, 이 값을 기준으로 공사비요율을 산출하였다. 또

한 사업관리 투입시기에 따라 사업관리 대가가 달리

산출되어야 하는 점을 감안하여 ITS 사업관리의 단계

별 대가 비율을 제시하였다.

그러나 현재 ITS 사업관리 및 감리에 관한 대가기

준을 명확하게 제시하기 위해서는 ITS 사업과 관련한

품셈을 제정되어야 할 것으로 판단된다. ITS 사업의

경우 교통, 통신, 토목 등 다양한 분야의 전문가가 소

요되며, 교통관리시스템, 버스정보시스템 등 다양한 서

비스 분야의 시스템이 구성되고 있으며, 현재 사업이

시작하지도 못한 신규 사업의 시행이 예상되는바, 사

업의 특성 및 분야에 따른 해당 품셈의 마련을 통하

여 사업관리비, 감리비, 공사비 등의 적정 산출 기준을

마련할 필요가 있다.
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