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요  약  개착식 구조물이나 교량 구조물과 같은 도시철도 시설물을 대상으로 시행한 내진성능 예비평가체계는 도시
철도 시설물이 지녀야하는 특성을 고려하지 못하는 문제점이 있다. 특히 교량 구조물의 경우에는 도로교의 내진성능 
예비평가체계를 그대로 적용하여 사용하고 있어 도시철도 교량 구조물에 적용하기에는 비현실적인 평가 항목들이 존
재한다. 그리고 각 시설물에 대한 예비평가 항목들을 산정할 때 적절한 근거가 없어 평가 결과의 신뢰성을 확보하지 
못하고 있는 실정이다. 따라서 본 연구에서는 기존 내진성능 예비평가 체계의 문제점을 분석하고 수정(개정) 안을 제
시한다.

Abstract  There is a few problems in the preliminary seismic performance evaluation procedure of subway 
infrastructures, such as cut-and-cover tunnel structures and bridge structures, recently because the characteristics 
of subway infrastructures are not properly considered in the procedure.  In particular, the evaluation procedure 
of vehicular bridge structures is applied to subway bridges without any modification. Moreover, the present 
evaluation procedure is lack of both theoretical and empirical backgrounds, which makes the evaluation less 
reliable. This paper presents problems in the existing preliminary evaluation procedure and proposes possible 
modification(revision) to the procedure.

Key Words : Preliminary seismic performance evaluation procedure, Subway infrastructures, Cut-and-cover 
tunnel structures, Bridge structures
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1. 서론

최근 각 지자체의 도시철도 운영기관에서 도시철도 시
설물인 개착식 구조물 및 교량에 대해 「기존 터널의 내
진성능 평가요령, 2004」, 「기존 교량의 내진성능 평가
요령, 2004」을 적용하여 내진성능 예비평가를 수행하였

다.[1] 예비평가체계는 지진도 등급산정 결과를 이용하여 
1∼4등급으로 분류한 다음, 위험도 지수 또는 취약도 지
수(Vulnerability Index, VI) 및 영향도 지수(Impact 
Coefficient, IC)를 이용하여 내진상세평가 대상을 결정한
다.[2,3]

그러나 예비평가의 각 항목에 대한 영향 점수 산정 시, 
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이에 대한 근거가 미비하여 예비평가 수행기관에 혼란을 
줄 우려가 있으며, 정확한 평가 또한 이루어지기 어렵다. 
특히 도시철도 교량에 대한 평가체계는 도로교 평가체계
에 제시된 각 평가 항목의 명칭만 수정하여 내진성능 예
비평가를 수행하고 있다.

이와 같이 도시철도 시설물의 특징이 미반영된 내진성
능 예비평가는 내진성능의 확보여부가 불분명하여 신뢰
성이 없다는 지적이 있다. 본 연구에서는 예비평가체계의 
주요 항목인 지진도 등급 결정, 취약도 지수 및 영향도 
지수 산정에 대한 문제점을 분석하고, 현행 이원적으로 
평가되고 있는 도시철도 시설물 중 개착식 구조물과 교
량을 일원적으로 평가할 수 있는 수정(개정)안을 제시하
였다.

2. 현행 내진성능 예비평가체계

도시철도 시설물의 내진성능 예비평가는 관련된 자료 
및 현장 조사를 통해 수집된 자료를 분석하여 실시하는 
것으로서 예비평가의 결과(상세평가 시행 여부)는 다음
의 요인에 따라 결정한다.[4]

(1) 지진도(Seismicity) : 지진의 규모 및 발생환경 등
에 의해 결정한다.

(2) 구조물의 위험도(Vulnerability) : 구조물의 취약성, 
기하학적인 형상, 형식 등에 의해 결정한다.

(3) 사회·경제적인 영향(Impact) : 교통량, 시설물의 중
요성 등에 의해 결정한다.

[그림 1] 현행 예비평가의 흐름

위의 요인에 근거하여 도시철도 시설물에 대한 내진성

능 예비평가를 수행하며 이에 대한 평가체계 흐름도는 
그림 1과 같다.

2.1 지진도 등급

개착식 구조물이나 교량에 대한 지진도 등급은 지진구
역과 지반의 종류, 도시권역을 고려하여 4그룹으로 분류
하며 표 1, 표 2와 같이 구분한다.

[표 1] 개착식 구조물의 지진도 등급기준

지진

구역
구분

지반종류

SE SD SC SB,SA

Ⅰ

도시 1그룹 2그룹

기타

지역 1그룹 2그룹
3그룹

Ⅱ

도시 4그룹

기타

지역
2그룹 3그룹 4그룹

[표 2] 교량 구조물의 지진도 등급기준

지진

구역
구분

지반종류

Ⅳ Ⅲ Ⅱ Ⅰ

Ⅰ

도시 1그룹 2그룹

기타

지역 1그룹 2그룹
3그룹

Ⅱ

도시 4그룹

기타

지역
2그룹 3그룹 4그룹

개착식 구조물과 교량 구조물은 지반의 구분방법(개착
식 구조물은 경암지반과 보통암지반을 세분화하여 평가)
만 다를 뿐 동일한 평가체계를 이용하여 지진도 등급을 
도출하고 있으며, 동일한 설계지진동임에도 불구하고 도
시와 기타지역을 구분하여 지진도 등급을 상이하게 평가
하고 있다.

2.2 위험도(취약도) 지수

2.2.1 개착식 구조물

개착식 구조물의 위험도는 지진으로 인해 구조물이 붕
괴되거나 손상을 입기 쉬운 형태를 구분하는 것으로 유
연도 지수의 크기, 터널 구조물 시공방법의 종류, 부지의 
지반강도 및 지반조건(특히 단층 및 액상화의 가능성), 
터널 구조물 단면의 크기 및 비정형성, 기둥부의 수, 터널 
구조물 이음부의 상태, 터널 구조의 노후도 등을 고려하
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여 식 1과 같이 터널 구조물의 위험도 지수로 나타낸다.

  지수 지수 지수 지수
                 
지수 지수 지수    (식 1)

지수 지수 지수 지수 

2.2.2 교량 구조물

교량 구조물의 취약도는 지진으로 인해 교량이 붕괴되
거나 손상을 입기 쉬운 형태를 구분하는 것으로, 교각의 
형태 및 연약지반 존재 유무, 받침선과 교축방향의 사잇
각과 같은 기학학적인 형상을 고려하여 식 2와 같은 교량
의 취약도 지수로 나타낸다.

  
경간수 

 


기준
 



                 

기준
현재 지수지수

∙지수지수지수     (식 2)




지점수기준
길이 



지수

2.3 영향도 지수

2.3.1 개착식 구조물

개착식 구조물의 영향도는 구조물이 지진으로 인해 피
해가 발생할 경우에 이로 인한 사회 및 경제적인 영향을 
고려하는 결정인자로 주변의 주요시설물, 노선의 중요도, 
인접하여 매설된 라이프라인 시설물 및 구조물 성능회복
을 위한 비용 등을 고려하여 식 3과 같이 개착식 구조물
의 영향도 지수로 나타낸다.

                     
  ×지수 지수 지수
지수 지수                     (식 3)

2.3.2 교량 구조물

교량 구조물의 영향도는 교량이 지진으로 인해 피해가 
발생할 경우에 이로 인한 사회 및 경제적인 영향을 고려
하는 결정인자로 교량의 설계등급과 시설물 구분 및 교

통량과 중요시설물의 설치유무 등을 고려하여 식 4와 같
이 교량의 영향도 지수로 나타낸다.

                     

 
 


 



  

(식 4)

3. 내진성능 예비평가체계의 문제점 및 

수정(개정)안

그림 1과 같이 예비평가 결과를 통해 분류된 4개의 그
룹 중 “내진보강 핵심시설물”, “내진보강 중요시설물”에 
대해서는 우선적으로 내진성능 상세평가를 실시하고, 
“내진보강 관찰시설물”, “내진보강 유보시설물”에 대해
서는 관할기관의 정책적 판단과 공학적 판단에 의거하여 
상세내진 성능평가 여부를 결정하고 있다. 이와 같은 이
유로 인해 “내진보강 핵심/중요/관찰/유보”라는 용어를 
사용하기 보다는 “상세평가 핵심/중요/관찰/유보”로 사용
하는 것이 합당하다고 판단된다. 내진성능 상세평가 시행
여부의 근거인 내진성능 예비평가 결과가 도시철도 시설
물의 특징을 미반영하고 있다면 예비평가의 신뢰성은 떨
어질 수밖에 없으며, 해당 도시철도 시설물의 내진성능 
확보 여부도 불확실해진다.

또한 내진성능 예비평가가 도시철도 시설물의 특성이 
반영되어 있어도 실질적으로 내진성능이 확보되지 않은 
시설물이 “상세평가 관찰시설물”, “상세평가 유보시설
물”로 평가되어 내진성능 상세평가를 시행하지 않는 문
제점이 발생할 수 있다. 이러한 문제점을 제거하기 위하
여 예비평가 시에도 구조적으로 내진성능을 간략하게 평
가할 수 있는 방법을 적용하여야 한다.

3.1 지진도 등급의 문제점

도시철도는 도시와 기타지역을 연결하는 통합된 교통 
네트워크로 건설·운영되고 있으므로 지진도 등급에서 도
시와 기타지역으로 구분하는 것은 적절하지 않다고 판단
된다. 그리고 도시철도 개착식 구조물과 교량의 지진도 
등급 분류에 대해 통일성을 확보하는 방안이 필요하다고 
사료된다.

3.2 취약도 지수 산정의 문제점

현행 도시철도 교량에 대한 예비평가의 취약도 지수는 
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1점 만점으로 평가점수가 100점 만점인 개착식 구조물의 
예비평가와는 차이가 있으므로 보완의 필요성이 있다.

실제 개착식 구조물의 예비평가 수행에서 
지수 (이음부 상태), 지수 (노후화 등급), 

지수 (손상도) 항목은 구조물의 손상도를 평가하
는 항목으로 동일하게 평가되고 있으므로 세 가지 지수
를 동일화하는 것이 타당하다고 판단된다. 

교량 구조물의 경우, 도로교에서 의미 있는 
기준 (교량의 폭원 기준)은 정형화 되어 
있는 도시철도 교량에서는 의미가 없다.

개착식 구조물의 지수 (지반상태 정도)와 교량 
구조물의 지수 (토압영향 가능 유무) 및 지수
(지반구조물 상호작용 및 기초의 위험 유무)는 지반종류
(SA∼SE)에 따라 평가하고 있다. 지반종류에 따른 평가는 
이미 지진도 등급에서 고려하고 있어 중복적인 평가가 
되고 있다.  
지수 (액상화 가능여부) 산정 시, 구체적인 근거없이 

평가 점수만이 제시되어 있으므로 정량적인 액상화 평가 
방법이 도입되어야 한다.[5]

3.3 영향도 지수 산정의 문제점

교량 구조물의 영향도 지수 역시 취약도 지수와 동일
하게 평가점수(1점 만점)를 보완할 필요성이 있다. 그리
고 영향도 지수 산정 시 도로교의 특징을 반영한 
(시설물 종별), (일 평균교통량), 
(우회경로) 항목은 도시철도 교량에 적합하지 
않으므로 보완 및 삭제가 요구된다.

3.4 내진성능 예비평가체계의 수정(개정)안

3.4.1 지진도 등급

지진도 등급은 지진재해도로부터 직접 표준지반운동
수준을 결정할 수 있으므로 지진구역과 지반종류, 그리고 
도시 및 기타지역에 따르는 것보다 최대지반가속도의 크
기로 결정하는 것이 타당하다. 이와 같이 최대지반가속도
의 크기를 기준으로 지진도 등급을 결정할 경우 도시철
도 시설물에 대해 지진도 등급을 동일하게 평가할 수 있
으며 이에 따른 기준은 다음 표 3과 같다.

[표 3] 도시철도 시설물의 지진도 등급기준
등 최 지반가속도(g)

1그룹 0.196 이상

2그룹 0.126 이상

3그룹 0.100 이상

4그룹 0.100 미만

3.4.2 취약도 지수

(1) 개착식 구조물
지반 종류에 따라 평가하고 있는 지수  대신 

지수에 2배의 가중치를 적용하여 산정하고 이에 대한 
평가방법으로 「도시철도 설계기준, 2005」의 “4.6 지반
의 액상화 평가”에 제시되어 있는 액상화 간편예측법을 
활용함으로써 신뢰성을 제공한다.[6]

그리고 지수 (이음부 상태), 지수 (노
후화 등급), 지수 (손상도) 항목을 통일하기 위해 
신뢰성이 확보되어 있는 「시설물의 안전관리에 관한 특
별법」의 「시설물의 안전점검 및 정밀안전진단 지침」
에 의한 시설물의 안전진단 평가등급(A∼E)을 활용하여 
평가하고, 지수 , 지수를 삭제하여 
지수에 3배의 가중치를 적용한다.

위의 보완점을 반영하여 도시철도 개착식 구조물의 취
약도 지수를 다음 식 5와 같이 제안한다.

  지수 지수 지수 지수
지수 ∙지수 ∙지수 지수 

(식 5)

(2) 교량 구조물
취약도 평가 점수의 만점이 1이므로 각 항에 100을 곱

하여 개착식 구조물과 동일하게 100점을 만점으로 한다. 
교량 구조물의 지수와 지수는 개착식 구조

물의 수정(개정)안과 동일하게 평가한다. 도시철도 교량
은 도로 교량과 달리 거의 정형화된 형식(단선 또는 복
선)을 유지하고 있으므로 교량 폭원을 취약도 평가에 고
려하기에는 큰 의미가 없는 것으로 판단된다.

위의 보완점을 반영하여 도시철도 교량 구조물의 취약
도 지수를 다음 식 6과 같이 제안한다.

  
경간수 

 


기준
현재 

                 
지수지수지수       (식 6)




지점수기준
길이 



지수

3.4.3 영향도 지수

현행 교량의 영향도 지수 산정식은 도로교의 평가 방
법을 명칭만 변경하여 사용하고 있으며, 도시철도의 영향
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을 고려할 수 있는 항목이 미비하다. 그러므로 도시철도 
특징을 고려한 개착식 구조물의 영향도 지수 산정식(식 
3)을 사용하여 통일성을 확보하는 것이 합리적이라고 판
단된다.

3.4.4 구조성능 확보방안

(1) 개착식 구조물
개착식 구조물은 전단변형각을 적용하여 “상세평가 

관찰/유보시설물”에 재평가를 실시하여 내진성능의 확보
여부를 판단하는 자료로 활용할 수 있다. 전단변형각( )

은 일본에서 개착식 구조물에 적용하는 간이응답변위법
에 활용되는 지진응답치로 지진에 의한 지반변위로부터 
발생되는 개착식 구조물의 전단변형의 정도를 나타낸
다.[7] 일반적으로 전단변형각이 1/100 이상인 경우, 개착
식 구조물에 비탄성 거동이 유발되는 것으로 평가되고 
있다.

전단변형각 평가는 지진에 의한 개착식 구조물의 응답
정도가  

 인 경우 상세평가를 시행할 수 있게 하

며, 다음과 같은 식 7을 이용하여 산정할 수 있다.

                    
                  (식 7)

[그림 2] 지반, 개착식 구조물의 단면

                   
  

지반층수
             (식 8)  

여기서,
  : 지진에 의한 터널 구조물 상층부와 하층부의 상대 

변형량
  : 터널 구조물 측면의 지반 각층에 해당하는 터널

구조물의 상대 변형량
 : 터널 구조물 높이

지진에 의한 터널 구조물 측면의 지반 각층에 해당하
는 터널구조물의 상대 변형량, 는 다음 식 9와 같이 자
연지반의 지반 층간 상대 변형량과 응답계수를 활용하여 

구할 수 있다.

                ⋅                 (식 9)

여기서,
  : 자연지반의 지진에 의한 지반 층간 상대 변형량

으로 「도시철도 내진설계기준, 2005」의 “6.1.5 
지반변위 산정”편을 적용하여 구할 수 있다. 단, 
지반변위를 산정하기 위해 사용되는 기반면에서
의 속도 응답스펙트럼은 붕괴방지수준에 적합한 
스펙트럼을 사용한다.

  : 각 지반층에서의 응답계수로 다음 식 10을 활용
하여 산출한다.

  ⋅×
 

  ⋅
 ⋅

          (식 10)

⋅
 ⋅

 

 : 터널 구조물의 폭
  : 지표면부터 기반면까지의 깊이
  : 지표면부터 터널 구조물 중간까지의 깊이
  : 터널 구조물 측면 지반의 각 층에 대한 지반전단

탄성계수로 「도시철도 내진설계기준, 2005」의 
식(6.1.1)로 산출한다.

 : 터널 구조물의 등가전단탄성계수로 터널 구조물
의 경계조건을 단순지지로 가정한 골조(frame) 
해석을 통해 다음 식 11과 같이 산출한다.

                








              (식 11)

는 전단응력, 는 전단응력에 의한 골조의 변형량을 
나타낸다.

[그림 3] 골조(frame) 해석 시 단면
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(2) 교량 구조물
교량 구조물은 낙교지수[8]를 적용하여 “상세평가 관

찰/유보시설물”에 재평가를 실시한다. 낙교지수의 평가 
결과가 ≥ 을 만족하는 경우, 상세평가 대상 시설
물로 판정하며 다음의 평가 순서에 따라 평가한다.(그림 
4)

(단계1) 상부구조의 가동지간이 8m 이상이면서 교좌
장치가 없는 교량의 FI(Falling Index, 낙교지
수)는 10으로 평가하고 다음의 단계들을 생략
한다.

(단계2) 다음의 부류에 속하는 교량의 FI는 0으로 평
가하고 다음의 단계들을 생략한다.

① 일체식 교대로 된 연속교량
② 받침 지지길이(L)가 「철도설계기준(철도교편), 

2004」의 최소 받침지지길이(N)와 같거나 큰 단
순교량

③ 다음을 모두 만족하는 독립식 교대 형식의 연속교
량

   ㈀ 교대의 사잇각이 20도 보다 작은 교량 또는 20
도 보다 크고 40도 보다 작으며 상부구조의 폭
대 길이의 비가 1.5보다 큰 교량

   ㈁ 받침 지지길이(L)가 「철도설계기준(철도교편), 
2004」의 최소 받침지지길이(N)와 같거나 큰 
교량

   ㈂ 로커 교좌장치(Rocker Bearing)를 사용하지 않
은 교량

(단계3) 교축직각 방향에 대한 평가(FIT) : 교축직각 방
향으로의 과도한 변위에 의해 상부구조의 탈
락여부를 결정하는 단계로 다음과 같은 단계
를 통해 산출한다.

 ① 교축직각방향 변위에 대한 이동제한장치(Shear 
Key, Keeper Bar, Anchor Bolt)가 설치되어 있으
면 FIT는 0으로 평가한다.

 ② 다음을 모두 만족하는 교량의 FIT는 5로 평가한다.
   ㈀ 교축직각방향 변위에 대한 이동제한장치(Shear 

Key, Keeper Bar, Anchor Bolt)가 설치되어 있
지 않은 교량

   ㈁ 외측 상부거더가 교각의 코핑 끝단에 설치되지 
않은 교량 또는 거더가 각각 다른 교각에 위치
하고 있지 않은 교량

 ③ 다음을 모두 만족하는 교량의 FIT는 10으로 평가
한다.

   ㈀ 교축직각방향 변위에 대한 이동제한장치(Shear 
Key, Keeper Bar, Anchor Bolt)가 설치되어 있
지 않은 교량

   ㈁ 외측 상부거더가 교각의 코핑 끝단에 설치된 교
량 또는 거더가 각각 다른 교각에 위치하고 있
는 교량

(단계4) 교축 방향에 대한 평가(FIL) : 교축 방향으로의 
과도한 변위에 의해 상부구조의 탈락여부를 
결정하는 단계로 다음과 같은 단계를 통해 산
출한다.

 ① 거더 단부에서의 받침 지지길이(L)가 「철도설계
기준(철도교편), 2004」의 최소 받침지지길이(N)
보다 크거나 같은 교량의 FIL은 0으로 평가한다.

 ② 거더 단부에서의 받침 지지길이(L)가 「철도설계
기준(철도교편), 2004」의 최소 받침지지길이(N)
의 1/2배 보다 작은 교량의 FIL은 10으로 평가한
다.

 ③ 거더 단부에서의 받침 지지길이(L)가 「철도설계
기준(철도교편), 2004」의 최소 받침지지길이(N)
의 1/2배 보다 큰 교량의 FIL은 5로 평가한다.

(단계5) 단계3과 4에서 산출된 FIT와 FIL중에서 큰 값
을 FI로 취한다.

[그림 4] 낙교 지수 흐름도

3.4.5 내진성능 예비평가 수정(개정) 안

도시철도 특징을 반영하여 개착식 구조물과 교량 구조
물의 일원적인 평가체계 및 “관찰/유보 시설물”에 대한 
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구조적인 내진성능평가 체계의 도입을 중심으로 하여 도
시철도 시설물 내진성능 예비평가체계의 지진도 등급, 취
약도 지수, 영향도 지수를 최대한 합리적으로 수정하였
다. 현행 내진성능 예비평가체계에 대해서 정량적인 분석
은 수행하지 않았지만 예비평가 단계에서 비합리적인 항
목을 제거하였으며, 산정 방법이 불확실한 항목에 대해서
는 신뢰성 있는 산정방법을 제시하였다. 이에 따라 수정
된 예비평가체계는 다음 그림 5와 같다.

[그림 5] 수정된 예비평가의 흐름도

4. 결론

기존 도시철도의 개착식 구조물과 교량 구조물의 내진
성능 예비평가체계와 현장평가 결과를 검토한 결과, 도시
철도 특성 반영의 미흡과 구조적 내진성능의 개략적 평
가의 부족 등을 발견하였으며 다음과 같은 수정(개정)안
을 제시하였다.

(1) 지진도 등급은 지진재해도로부터 직접 표준지반운
동수준을 결정할 수 있으므로 지진구역과 지반종
류에 따르는 것보다 최대지반가속도의 크기로 결
정하는 것이 타당하다. 이와 같이 최대지반가속도
의 크기를 기준으로 지진도 등급을 결정할 경우 도
시철도 시설물인 개착식 구조물과 교량에 대한 지
진도 등급 결정 시 평가 기준이 동일하게 된다.

(2) 교량의 취약도 지수 및 영향도 지수의 평가 점수를 

100점을 만점으로 수정하여 개착식 구조물의 평가 
점수와 일치시킨다. 취약도 지수의 지수 (액상화 
가능여부)는 「도시철도 내진설계기준, 2005」의 
“4.6 지반의 액상화 평가”편에 제시되어 있는 액상
화 간편예측법을 적용하여 지반의 액상화 발생가
능성에 대한 안전율을 평가점수로 활용하는 방법
을 제시하였다. 그리고 지수 (노후화 등급)

는 「시설물의 안전관리에 관한 특별법」의 「시
설물의 안전점검 및 정밀안전진단 지침」에 의한 
시설물의 안전진단 평가등급을 활용하는 방안을 
제시하여 평가 점수에 대한 신뢰성을 확보하도록 
하였다.

(3) 영향도 지수 산정식은 도시철도 교량에 대한 특징
이 반영되어 있지 않으므로 도시철도의 특성이 반
영되어 있는 개착식 구조물의 영향도 지수 산정식
과 동일하게 평가하는 것이 합리적이다.

(4) 내진성능 예비평가 결과 “관찰/유보 시설물”은 대
개 내진성능 상세평가를 실시하지 않는다. 그러나 
“관찰/유보 시설물” 중 내진성능이 확보되지 않은 
시설물이 존재할 수 있기 때문에 간략하게 구조적 
내진성능을 평가할 수 방안이 있어야 한다. 이에 
따라 예비평가 단계에서 간략하게 시설물의 내진
성능을 파악할 수 있는 평가체계를 도입하였다.
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기 호

[개착식 구조물]

지수  : 단면에 대한 유연도 지수
지수  : 시공방법에 따른 지수
지수  : 지반성태 정도 지수
지수  : 단면 크기 정도 지수
지수  : 터널 구조물 이음부의 상태 지수
지수  : 터널 구조물의 손상 지수
지수  : 터널 구조물과 단층대와의 거리 지수
지수  : 단면의 비정형성 정도
지수  : 액상화 가능여부 지수
지수  : 터널 구조물의 노후화 등급지수
지수  : 단면에 위치한 기둥부의 수
지수  : 일평균 도시철도 탑승인원
지수  : 인접한 곳에 주요시설물의 존재 여부
지수  : 인접한 곳의 라이프라인의 존재 여부
지수  : 노선의 중요도 지수
지수  : 구조물의 성능 회복을 위한 비용지수

[교량 구조물]

경간수  : 최대 연속경간수(신축이음장치 사이 경
간수)

 : 연속된 교량의 총연장(m) = 최대연속경간
장(m)

 : 교량의 총폭원(m)
기준  : 교량의 폭원 기준(m) 

현재  : 현재 교량의 수명(년)

기준  : 교량의 형식에 따른 기준 평가설계수명(년)

지수  : 교각의 형태에 따른 지수
지수  : 토압영향 가능 유무
지수  : 지반구조물 상호작용 및 기초의 위험유무
지수  : 액상화 가능여부
지수  : 교량의 노후화 등급지수
길이  : 지점당 교량받침 지지길이(mm)

기준  : 도로교 설계기준에 의한 받침 지지길
이(mm)

지수  : 교량의 받침선과 교축직각방향의 사잇각
()에 의한 영향지수

 : 일 평균교통량(대)
 : 교량설계등급

 : 시설물 종별
 : 교량하부를 통행하는 기간망
 : 중요시설물 부착 여부
 : 교통통행이 차단되었을 때 우회로 길이

(km)
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