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국내경유가상승은국제경유가상승때문

그렇다면왜국내경유가격은이렇게가파르게오르는

것일까? 이는바로국내석유제품가격이국제석유제

품가격에연동되어책정되고있는상황에서, 최근국

제휘발유가격보다경유가격상승폭이더욱높게나타

나기때문이다. 5월4주기준국제경유가격은배럴당

171.3달러로휘발유의 136.1달러에비해26% 높게거

래되었다. 올1월의휘발유와경유국제가격이각각배

럴당99.6달러, 108.0달러 던점을고려해보면, 휘발

유는이기간동안37% 상승한반면경유는59%나상

승하여휘발유상승률보다0.6배더높게나타났다. 여

기에3월2주째부터시작된원달러환율급등세는최근

에도 1천원대에서등락을거듭하고있어국내가인상

요인으로작용하게되었다.  

국제경유가는수급불균형때문에상승세

원래경유수요는유럽, 중동, 남미등거의전세계에

서증가하고있는데, 최근아시아지역에서도중국, 인

도, 베트남, 인도네시아, 스리랑카등개발도상국가의

경제발전등으로수요가꾸준히증가되어왔다. 하지

만올 2~4월중국내일부정유공장의정기보수로경

유생산이감소하자중국정부가잠정적으로17%의경

유수입세를줄여국제시장에서수입하 다. 이에따

라3월의경우중국의일일경유수입량이전년동기대

비7배정도상승한15만배럴에달했고, 4월에도수입

량이73% 증가하는등올들어넉달동안경유수입이

전년동기에비해약8배나급증하 다. 결국중국의수

입수요증가가아시아역내의경유수급불균형을초래

했고, 국제경유가격이상급등으로이어진것이다. 또

한최근에는중국이8월베이징올림픽을앞두고예비

발전용연료인경유비축량을늘리고있으며, 쓰촨성

대지진복구에따른경유수요증가등으로국제경유가

격급등이이어지고있다는분석도있다. 

가격상승의원인이투기적이라기보다는일시적인수

급불균형에따른것이기때문에이러한요인이해소되

면경유가격은곧안정을찾을것으로보는전문가들

도있으나, 최근전세계적인경유소비량추이를살펴

구분
국제 제품가격($/배럴) 국내 소비자가격(원/ℓ)

휘발유(A) 경유(B) (B/A) 휘발유(A) 경유(B) (B/A)

08년 1월(A) 99.6 108.0 108.5% 1652.3 1456.4 88.1%

08년 2월 104.3 113.4 108.8% 1653.9 1456.4 88.1%

08년 3월 109.3 128.8 117.9% 1670.3 1503.9 90.0%

08년 4월 117.9 142.4 120.8% 1698.3 1611.1 94.9%

08년 5월 130.0 161.4 124.2% 1803.4 1768.1 98.0%

5월1주 124.6 149.9 120.3% 1751.5 1693.9 96.7%

5월2주 129.5 162.8 125.7% 1768.2 1716.1 97.1%

5월3주 135.0 171.5 127.0% 1817.0 1785.2 98.3%

5월4주(B) 136.1 171.3 125.9% 1876.6 1876.9 100.0%

상승율(%)(B/A) 37% 59% 14% 29%

<표 1> 국내외 휘발유 및 경유가격 추이

<자료 : 한국석유공사>
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국내경유가격급등세가멈출기미를보이지않고있

다. 5월4주국내경유소비자가격은리터당 1,876.92

원으로휘발유1,876.62원을넘어섰다. 경유가격이휘

발유가격을역전한것은사상처음으로경유소비자가

격이 3월2주이후 11주연속사상최고치를경신한데

따른것이다. 휘발유가격또한같은기간연속상승했

지만경유가격상승폭이더욱높았다. 

월간 기준으로 보더라도 지난 5월 평균 경유가격은

1,803.35원으로역시사상최고치를경신했다. 소비자

가격기준으로경유가격은올1월대비21%나올라휘

발유가격상승률9%의약2.3배에달하고있다. 이에

따라올초약200원에달하던휘발유와경유간소비

자가격차이는5월에는35원으로좁혀졌으며, 5월4째

주에는드디어경유가0.3원더높아진것이다. 경유가

격상승세가멈추지않고있어이미역전된경유가격

이얼마나더상승할지국민의우려와염려가증폭되

고있다. 

경유가격 상승의 이유와 전망

긴급진단

조상범 대한석유협회 언론홍보팀과장

<그림 1> 국내 휘발유 및 경유 소비자가격 추이(08년 1.1주~5.4주)
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휘발유보다더높다. 다만우리나라는휘발유세금이경

유보다높아서소비자단계의가격이인위적으로조정된

것일뿐이다. 

<그림 3> 휘발유 및 경유 국제가격 추이

국내경유가격전망

국제경유가격이급등함에따라국내경유가격의향후

전망에대한관심이높아지고있다. 경유가격은버스,

트럭, 화물차, 레미콘등산업수송용요금과 접한관

련이있을뿐아니라물가에미치는 향도매우크기

때문이다.

치솟는 경유값으로 화물연대는 총파업까지 불사한

다는 강경한 입장이고, 생계형 경유차 운전자들은

유가보조금 혜택도 받지 못하고 있어 경유가격 상

승의 직접적인 피해를 받고 있다. 경유가격이 하락

해야실질적인물가가인하될수있고, 생계형경유

차량운전자들의가처분소득이증가할수있다. 다

행히 최근 고유가 대책 관계장관회의에서 6월말로

예정된 유가보조금 일몰시한의 연장을 검토하기로

하 고, 경유세금인하문제도긍정적으로검토한다

고 하니 유가급등의 충격이 다소 경감될 것으로 기

대된다.

하지만 국제 경유가격 추이를 살펴보건대 앞으로 큰

폭의유가하락이나환율변동이없는한, 경유가고공

행진은계속진행될것으로보인다. 국제가격이국내

가격에반 되는데에는약2주내외의시차가발생하

는데, 5월4주까지최근2~3주간국제경유가격은오

히려크게상승하 다.  다만6월들어국제경유가격이

하락하고 있어 이러한 추세가 유가 하락의 변곡점이

될지는면 히주시할필요가있다.

한편OPEC 또한최근고유가는수급차원에서의문제

가아니라, 미달러약세에따른투기자금이원유시장

에몰렸기때문이라며증산에회의적인시각을보이고

있다. 사우디알리빔이브라힘알나이미석유장관은

지난 5월중순, 국내모대학에서열린특별강연에서

“최근 고유가는 석유시장 펀더멘탈 보다는 금융시장

급성장때문”이라고지적한바있다. 

현재의상황은석유수급상황은개선되지않는가운데

원유가격상승이제품가격을 어올리는형국이기때문

에경유이외에도기타제품가격하락을기대하기는힘

들다. 더구나6월~8월은미국의드라이빙시즌이도래

하여휘발유및경유등수송용유류의수요가증가할

전망이어서국제유가가다시요동칠가능성도높다. 

경유가격급등의진원지로지목되고있는중국의경유

수급상황도녹록치않다. 국 석유사인페트로차이나

는6월한달동안경유수입을늘리고, 지진이후국내

경유수요증가를충족시키기위해경유수출을중단할

것이라고밝혔다. 결국국제유가의고유가체제가고

착화된현재상황에서국제유가와환율하락등유가하

락요인이발생하지않는한국내경유가격은당분간

고공행진을지속할것으로예상된다. 

보면경유수요증가는이미트렌드로자리잡은것으로

분석된다.

1970년대부터최근까지OECD국가의휘발유및경유

수요를 분석해보면 소비량 자체는 두 유종간 비슷한

규모로과거부터꾸준히수요가증가되고있다. 하지

만휘발유소비량중수송용수요는절대다수인 98%

대를지속적으로유지해오고있는반면, 경유는 1973

년에수송용비중이29%이었으나2005년에는65%로

급속도로증가하고있다. 다시말해2005년의휘발유

수송용 수요는 6억2,540만6천톤으로 1973년 대비

44% 증가한 반면, 경유는 4억37만톤으로 같은 기간

219%나증가하여경유수요가폭증한것이다. 

이는EU 등에서실시한환경친화적경유차량보급확

대정책에따른것인데, 유럽국가들은경유가휘발유

에비해연비가높아경제성이우수하며, 온실가스배

출감축에도유리하다는이유로CO2가스저배출경유

차량에대한취등록세등을지원하 다. 이로인해수

송용경유수요는급속도로증가하고있는것이다. 즉

유럽등OECD 선진국의경유차량보급확대정책에따

른경유수요증가와, 최근중국및인도등비OECD 개

발도상국가들의 급격한 경제발전에 의한 경유수요확

대가맞물려국제경유가격이상승하고있다고볼수

있다.

<그림 2> OECD국가의 수송용 휘발유 및 경유 수요 추이

대부분운전자들은국내휘발유가격이경유보다더높

기때문에국제시장에서도그럴것으로여기지만, 사실

은경유가휘발유보다훨씬더비싸게거래되고있다. 몇

몇경우를제외하고통상적으로2005년이전에는연평

균국제경유가격도휘발유가격대비90% 대로휘발유

보다낮았으나, 최근에는수요증가등으로경유가격이
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1973년구분 1978년 1980년 1990년 2003년 2004년 2005년

444,052

휘발유

전체소비 505,226 478,996 540,950 631,216 638,864 636,055

434,670수송용 497,280 471,564 530,011 621,213 627,713 625,406

98%수송용비중 98% 98% 98% 98% 98% 98%

432,936

경유

전체소비 474,370 437,245 459,743 586,584 602,432 612,338

125,330수송용(A) 160,711 169,451 245,868 376,249 389,062 400,370

29%수송용비중 34% 39% 53% 64% 65% 65%

876,988

계

전체소비 979,596 916,241 1,000,693 1,217,800 1,241,296 1,248,393

560,000수송용(B) 657,991 641,015 775,879 997,462 1,016,775 1,025,776

22%(A/B) 24% 26% 32% 38% 38% 39%

64%수송용비중 67% 70% 78% 82% 82% 82%

<표 2> OECD국가의 휘발유 및 경유 수요 추이 (단위:천 메트릭톤)
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