
1. 변압기
결선에 따른
접지방법

저희현장변압기결선방식은△-△방식입니다. 

1대는△-△결선으로 3상3선식 22,900V/440V 변압됩니다. 또 1대는△-△결선으로 3상3선

식 22900V/220V 변압됩니다. 그런데 2차측 전압이 220V인 변압기의 S상에는접지가되어

있는데 2차측전압이 440V인변압기에는접지가되어있지않습니다. △결선방식은비접지방

식을사용하는걸로알고있는데왜똑같은변압기결선방식인데접지를하고안하고차이가나

는걸까요?

대지전압이 300V 이하인 경우 델타결선에서 3상중 1상을 접지할 수 있지만 300V를 초과하면

접지할수없습니다.

제26조[고압또는특별고압과저압의혼촉에의한위험방지시설]

저압전로의 사용전압이 300V 이하인 경우에는 그 접지공사를 변압기의 중성점에 하기 어려울

때에는저압측의1단자에시행할수있다.
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다름이 아니라, 배터리의 증류수가 없어서 충전기의 플러그를 뽑고 증류수 보충후에 충전기의

플러그를 다시 꽂으니, 배터리 전압이 약20[V]가 나오더군요. 전류계에는 전류가 흐르지 않고

있구요. 제가 봐서는 충전전압이 되기 전까지는 전류가 흘러야 될 것 같던데, 윗분은 그냥두면

며칠 있다가 충전이 된다고 하시더군요. 좌,우측에 조절기가 있는데 하나는 "FLORTING" 이

고, 또 하나는 "EQUALIZING"이라고 되어 있는데, 둘 다 맨 좌측으로만 되어 있습니다. 충전

기는어느회사제품인지안나와있고요.. 그래서이게맞는건지알고싶어문의드립니다.

배터리가심하게방전시자동충전기는충전이안됩니다.

수동충전기로전압을높혀강제로충전을시켜야충전이가능하며회복충전의과정입니다.

강제로충전시배터리폭발사고의우려가있으니주의하시기바랍니다.

증류수증발및방전이심한상태로장시간방치시성능이매우나빠져있으므로회복충전을하

여충전을시켜도수명이오래가지못합니다.

며칠이지나도충전이될가능성은희박합니다.

균등충전쪽으로스위치를돌려놓고, 며칠뒤에도전류계에반응이없으면교체를하시기바랍

니다.
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2. 배터리
충전기에
대하여
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첫 번째 일체형 변압기내의 간이수전설비에서 ASS 1차 측에 접속되어있는 케이블헤드 동관단

자접속점부위에서“지리릭지리릭”거리는이상소음이발생하고있습니다. 저의짧은소견으로

는케이블헤드의동관단자접속점에서V너트가제대로조여지지않아서느슨하여발생하는소리

이거나, 케이블헤드처리를잘못하여발생하는소리인지생각됩니다.

단자조임불량및케이블헤드, 애자, 부싱표피에누설전류가흐를경우코로나음이발생할수

있습니다. 전기실조명및Panel 조명을모두끄고, 암흑상태에서관찰해보세요. 코로나가보

일수도있습니다. 표피에서코로나가발생한다면케이블헤드청소를하시기바랍니다. 
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3. 케이블
헤드 동광
단자 접속점
소음

1. 저압(600V)용 후크온메터로특고압인입선로(22,900V) 의 전류를측정하면절대안된다는

것은알고있으나왜안되는것인지솔직히잘모르겠습니다.(계기정격초과여서일거라는막

연한추측은하고있으나) 알고계신분은자세히알려주세요.

2. 전기공사차량중 "무정전전원차량"이라는것이있는데실제로어떻게활용되는지직접경험해

보신분은자세히알려주세요.

3. 활선작업은실제전기가통전중일때하는작업인지요? 알려주세요.

1. 동작원리는같지만절연에의한전계강도가문제가됩니다. 완벽하게절연이된선로인경우

라도특고압케이블인경우저압후크온메타로전류측정을간혹현장에서측정하기도하는데

이는상당히위험한측정방법입니다. 특고압전계강도가작용이되어매우위험할수있으니

전용의특고압후크온메타로전류측정을함이마땅하리라봅니다. CNCV는케이블외측에

서 직접 측정을 하지만 실드선으로 흐르는 중성선 전류가 벡터적으로 합산되어 나타나기 때

문에오차가발생할수있습니다.(특히케이블헤드근처에서의측정은매우위험하므로절대

금지하시기바랍니다.)

2. 특고압과 저압의 무정전 공법은 차이가 있습니다. 예를 들어 통전중인 전주의 위치를 옮길

때 해당 특고압 배전선로는 정전이 불가피합니다. 따라서 특고압용 절연케이블로 위치를 옮

기는 전주의 전단전주와 후단전주 사이를 병렬로 연결시킨 다음 중간전주의 선로를 차단시

키기 때문에 무정전 상태로 특고압 배전선로 시공이 가능한 것입니다. 특고압 선로 공사로

인하여 저압 수용가의 정전이 불가피할 경우 변압기가 내장된 무정전 차량을 사용합니다. 1

차측은특고압용절연케이블로전주의특고압배전선로에연결하고저압측은수용가의인입

선에 병렬로 연결한 후 해당 특고압 선로 또는 변대의 전원을 차단시키기 때문에 저압측을

무정전상태로특고압배전선로시공이가능한것입니다.

3. 활선작업은말그대로전기가통전중일때행하는작업이므로충분한안전조치및경험이풍

부하고, 무정전활선이수교육을받은기술자만이가능합니다.
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4. 클램프메터



Sequence 구성 시 R상, S상, T상중에 스위치나 계전기 접점 등의 제어전원을 전부 R상만

구성하는데그이유를좀설명부탁합니다.

Sequence 조작전원은R상과N상에서연결해서사용하는데이는특별한의미는없습니다.

전등 분전반처럼 단상전원에 의해 불평형이 심하게 발생할 수 있는 경우는 R, S, T상을 골고루

분배하지만, 조작전원은소비전력이매우작고부하불평형에큰 향을주지않기때문이며, S,

T상에서 인출하여도 되며 꼭 R상만 이라고 했는데 이는 그간 작업 관례상(책 및 도면에 대부분

R상에서인출하여시퀀스구성) 하다보니그렇게된것입니다.
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OO지하철 O호선을맡고있는데 3층 승강장 MCC Panel에는 인버터기동을쓰고있는데일

반적으로잘안쓰잖아요. 

배기팬은 45[kW]이고배기팬댐퍼는단상으로 0.04[kW] 까지있습니다.

왜 콘덴서를안쓰고인버터기동을쓰는지알고싶습니다.

인버터는속도제어를주된목적으로합니다. 물론V-F곡선과V-T 곡선을잘이용하면기동전

류가적은상태로기동할수있는이점도있습니다. 

배기휀의경우변풍량제어를하기위해인버터적용을합니다. 댐퍼제어를하는경우에비해인

버터로 속도제어를 할 경우 전력제어에 따른 에너지 절감에 유리한 부분이 있어 인버터 제어를

사용합니다.

따라서 휀 종류의 경우 에너지 절약을 목적으로 인버터를 설치하며 또한 인버터를 이용한 에너

지절약설비를구축할때이러한큰장점으로인하여정부에서보조금까지도제공받는제도까

지준비되어있습니다.

휀용댐퍼는결국단상모터로댐퍼의개도율을조절하기위한소형전동기이며현재사용되는인

버터 제어에 대해서는 단순히 100[%] 열고 닫는 목적으로만 사용하여야 에너지 절약을 실현 할

수있습니다.
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5. 제어회로
구성

6. 인버터




