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한국형 중형 민수헬기의 전망과 관련 산업동향

글 이 정 훈/ karier@kari.re.kr, 임 창 호

한국항공우주연구원회전익기개발실 정책연구실/

머리말1.

우리나라 항공산업은 년 월 대한항공에서1977 4

헬기의 면허생산을 시작으로 면허500MD UH-60P

생산과 조립생산 헬기 동체 수출BO-105 , 500D/E/F

사업 동체 제작사업 조립사, Bell-212/412 , BK-117

업 군용헬기 국제공동개발사업 국, 520MK , SB-427

제공동개발사업 다목적 무인헬기 개발사업 등 다양한,

헬기 관련사업을 수행하여 헬기 분야의 체계제작과

일부 개발능력을 갖추게 되었다 그 밖에 항법통신장. /

비 성능향상 사업 작전헬기 성능향상 사업 야간 항, ,

법장비 장착사업 등 헬기의 계통관련 개발사업도 수

행하여 우리나라 고유모델의 헬기를 개발할 수 있는

기술적 밑거름을 이루었다.

고정익기 분야에서는 제공호 면허생산과F-5E/F

면허생산을 수행하였고 또한 한국항공우주KF-16 ,

연구원과 한국항공우주연구조합대한항공 한국 화이( ,

바 삼선공업 이 공동으로 개발한 창공 이, ) -91 1993

년에 국내최초로 건설교통부로부터 감항증명과 형식

증명을 취득하였다 국방과학연구소는 독자적으로 터.

보프롭 초등훈련기인 을 개발하여 실전배치하KT-1

게 되었고 한국항공우주산업은 미국의, Lockheed

사와 공동으로 초음속 고등훈련기 을 개Martin T-50

발하고 있다 이와 같이 헬기 분야에서의 다양한 생.

산 및 개발경험과 고정익기 분야에서의 체계개발사

업의 경험이 바탕이 되어 국내 항공산업은 우리나라

고유모델의 헬기를 개발할 수 있는 충분한 역량을 갖

추었다고 판단된다.

현재 한국군이 운용하고 있는 기동헬기와 공격헬

기를 대체하기 위한 한국형 다목적 헬기사업(KMH,

이 국책사업으로 수Korean Multi-role Helicopter)

행되고 있다 이와 병행하여 의 기동헬기를 바. KMH

탕으로 하여 개조 개량을 통한 최대중량, 15,000lbs

급의 최대 개의 승객좌석을 갖는 한국형 중형 민15

수헬기 개발사업이 추진될 예정이다 개발사. KMH

업이나 한국형 중형 민수헬기 개발사업은 체계개발

뿐 아니라 각각의 계통 및 부품도 국내개발 및 국

내생산을 목표로 하므로 우리나라의 헬기사업은 물

론 항공사업 전체를 한 단계 향상시킬 수 있을 것,

으로 기대되며 또한 이로 인하여 축적된 기술을 바,

탕으로 전 산업에 파급되는 효과 또한 지spin-off

대할 것으로 생각된다 이러한 맥락에서 본고에서는.

향후 개발이 기대되는 한국형 중형민수헬기 시장을

중심으로 국내외 헬기시장에 대해 고찰해 보고자?

한다.

헬리콥터의 분류 방법2.

본 고에서는 헬기를 군수헬기와 민수헬기로 나누

고 이를 다시 각각 중량 엔진 수행임무에 따른 분, ,

류로 나누어 살펴보기로 한다.

군용헬리콥터의 분류 방법2.1

중량에따른분류2.1.1

일반적으로 군용헬기는 최대총중량(maximum gross

을 기준으로 하는 경우가 많은데 가장 간단weight) ,

한 분류방법으로 이상과 미만에 따라 중15,000lbs

대형 과 경량 으로 양분하는 방(medium/heavy) (light)

법을 사용한다 표. ( 1)
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표 군수용헬리콥터분류방법유형1. ( A)

분 류 최대총중량 (lbs) 대표기종

경량 (Light) 미만15,000
OH-58D,
AH-1S

중대형
(Medium/Heavy)

이상15,000
CH-47,
AH-64

까지는 경량12,000lbs (light), 14,000 45,000lbs∼

는 중형공수 이상의 헬기(medium lift), 50,000lbs

에 대해서는 대형공수 그리고 때때로(heavy lift),

이상은 초대형 헬리콥터80,000lbs (very largest

라고 칭하는 분류법도 있다 표helicopter) .( 2)

표 군수용헬리콥터분류방법유형2. ( B)

분 류 최대총중량 (lbs) 대표기종

경량 (Light) 12,000∼
UH-IH,

EC-635

중형공수
(Medium Lift)

14,000 45,000∼
UH-60,
Tiger

대형공수
(Heavy Lift)

50,000∼ CH-53

초대형
(Very Largest)

이상80,000 MI-26

최대중량 및 엔진에 따른 분류2.1.2

또한 최대중량과 엔진 수를 기준으로 하는 분류법

도 있는데 주로 사에서 분류할 때에 많, Rolls-Royce

이 사용되며 단발경량 쌍발경량, (light single), (light

쌍발중간 쌍발대형twin), (intermediate twin), (large

다발대형 의 개 로 구분한twin), (heavy twin) 5 class

다 표.( 3)

임무에 따른 분류2.1.3

군용헬기의 경우에는 임무에 따라서 분류하는 방

법도 있는데 경 기동헬기 다목적헬기 중 대형수송, , , /

헬기 공격헬기 등으로 구분된다 표, .( 4)

민수 헬기의 분류 방법2.2

규정상의 분류2.2.1

민수헬기를 분류하는 방법은 여러 가지가 있으나,

통상 항공법상의 분류와 세계시장에서 분류하는 기

준으로 구분된다.

표 군수용 헬리콥터 분류방법유형3. ( C)

분 류 최대총중량 (lbs) 대표기종

단발경량
(Light Single)

-
TH-667,
RQ-8A

쌍발경량
(Light Twin)

0 8,500∼
A-109M,
EC-635

쌍발중간
(Intermediate

Twin)
8,500 15,000∼

Super Lynx,
Tiger

쌍발대형
(Large Twin)

15,000 30,000∼
UH-60,
NH-90,
AH-64

다발대형
(Heavy Multi)

30,000∼
EH-101,

CH-53, CH-47

표 군수용 헬리콥터 분류방법유형4. ( D)

분 류 주요임무 대표기종

경 기동
(Light Utility)

연락 정찰 경공격, ,
AS-565,
AB-139

다목적
(Multi-role)

병력이동,
지상작전지원,

의무후송 해상감시,

UH-60,
EH-101

중 대형수송/
(Medium/

Heavy Lift)
병력수송 화물수송,

CH-53,
CH-47,
MI-26

공격
(Attack)

대전차공격 지상화력,
지원 밀집병력,

공중공격

AH-64D,
KA-50

미국의 연방항공국 에 있어서 회전익기(FAA) (Rotorcraft)

에 대한 규정은 보통분류 인(Normal category) FAR

과 수송분류 인Part27 (Transport category) FAR

에 명시되어 있다 보통분류에 적용되는 규정은Part29 .

의 에 명시되어 있는데 최대중량Part27 Sec.27.1 ,

과 승객 좌석수를 기준으로 구분된(maximum weights)

다 헬기에 대한 감항을 보통분류로 적용받기 위해서는.
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최대중량 이하면서 승객 좌석수 이하였으나6,000lbs 9 ,

년 월 일 공포된 규정에 의하여 최대중량1999 12 8

이하면서 승객 좌석수 이하로 변경되었다 그7,000lbs 9 .

리고 발동기가 다발일 경우에는 부록의 일부 요구사항

을 만족하여 보통분류로 인증받을 수 있다.

수송 분류에 대하여 적용되는 규정은 의Part29

에 명시되어 있는데 이에 대한 구분도 역시Sec.29.1 ,

최대중량과 승객 좌석수를 기준으로 한다 수송분류는.

크게 수송분류 와 수송분류 로 구분되며 최대중량A B ,

와 승객 좌석수 인을 기준으로 하고 있다20,000lbs 10 .

최대중량 초과하면서 승객 좌석수 인 이20,000lbs 10

상이면 수송분류 로 인증받아야 하며 최대중량A ,

이하면서 승객 좌석수 인 이하면 수송분20,000lbs 9

류 로 인증받을 수 있다 그러나 최대중량B . 20,000lbs

이하면서 승객 좌석수 인 이상이던지 최대중량10 ,

초과하면서 승객 좌석수 인 이하면 각각20,000lbs 9 ,

에 대하여 부속서 부록 일부의 수송분류 요구사항A

을 만족하여 수송분류 로 인증받을 수 있다 표B .( 5)

국내항공법은 항공법 제 조 제 항 과 관련된‘ 15 5 ’

항공기 기술기준‘ (KAS, Korean Airworthiness

항공안전본부고시 제Standard, 2004-1(2004.1.12))’

에 최대중량 와 탑승자 인을 기3,100kg (7,000lbs) 9

준으로 에는 감항분류가 보통 인 회KAS Part 27 ‘ (N)

전익항공기에 대한 기술기준을 에는’ , KAS Part 29

감항분류가 수송 또는 인 회전익항공기에‘ (TA TB)

대한 기술기준 이 명시되어 있으며 이에 대한 세부’ ,

규정은 과 매우 유사하다FAR .

최대중량 및 엔진에 따른 분류2.2.2

민수헬기 시장에서는 통상적으로 최대중량과 엔진

수를 기준으로 구분하는데 이하의 단발경, 6,000lbs

량 쌍발경량 내지(light single), (light twin), 6,000

의 쌍발중간 그리고12,000lbs (intermediate twin),

이상의 중 대형쌍발15,000lbs / (medium/heavy twin)

등 네 개의 분류로 구분한다 표.( 6)

사에서 민수 헬기 시장을 예측할 목적Rolls-Royce

으로 분류하는 기준도 네 개의 부류로 구분하는데 상기

의 방법과 유사하다 단발경량. (light single), 8,500lbs

까지의 쌍발경량 부터 까(light twin), 8,500 12,500 lbs

지의 쌍발중간 이상의(intermediate twin), 12,500lbs

다발대형 으로 분류한다 표(large multi) .( 7)

표 민수용헬리콥터분류규정5. (FAA)

유
형

중량 및
탑승석 조건

관련
규정

형식인증 조건

보
통

최대중량
7,000lbs
이하면서
인이하의9
탑승석

FAR
Part27,
Sec. 27.1
’99. 12. 8

다발엔진의 헬기는 본
의 에서part appendix C

언급된 요구사항이 제공
되는 로 형Category A
식인증을 받을 수 있음

수
송
A

최대중량
20,000lbs
초과하면서

인 이상의10
탑승석

FAR
Part29,
Sec. 29.1
(c) ’96.
10. 6

로 형식인증Category A
받아야 함

수
송
B

최대중량
20,000lbs
초과하면서
인 이하의9
승객좌석

FAR
Part29,
Sec. 29.1
(d) ’96.
10. 6

본 의part Subparts C,
와 의D, E F Category A

에서 제공되는 요구사항
을 만족하여 Category

로 형식인증 받을 수B
있음

최대중량
20,000lbs
이하지만
인 이상의10

승객좌석

FAR
Part29,
Sec. 29.1
(e) ’96.
10. 6

본 의part Secs. 29.67
(a)(2), 29.87, 29.1517,
그리고 subparts C, D,

와 의 에E F Category A
서 제공되는 요구사항을
만족하여 로Category B
형식인증 받을 수 있음

최대중량
20,000lbs
이하면서
인 이하의9
승객좌석

FAR
Part29,
Sec. 29.1
(f)’96.
10.6

로 형식인증Category B
받을 수 있음

표 민수용 헬리콥터 분류방법 유형6. ( A)

분 류 최대중량 (lbs) 대표기종

단발경량
(Light Single)

6,000∼
R-22,
R-44,

Enstrom

쌍발경량
(Light Twin)

6,000∼
BO-105,
B-427,
MD 902

쌍발중간
(Intermediate

Twin)
6,000 12,000∼

S-76,
AS-365

쌍발 중 대형/
(Medium/

Heavy Twin)
15,000∼

EH-101,
S-92
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표 민수용헬리콥터분류방법 유형7. ( B)

분 류 최대중량 (lbs) 대표기종

단발경량
(Light Single)

-
EC-120,
B-407,

MD500/600

쌍발경량
(Light Twin)

8,500∼

EC-135,
A-109E,
BK-117,
B-427

쌍발중간
(Intermediate

Twin)
8,500 12,500∼

EC-155,
Bell-430,
S-76C,
AB-139

다발대형
(Large Multi)

12,500∼
AS-332,

S-92, EH-101

그리고 엔진의 종류와 최대중량을 구분하여 피스

톤 경량 터보샤프트 경량 터보샤프트 대형으로 구, ,

분하는 분류법을 사용하기도 한다 표.( 8)

표 민수용 헬리콥터 분류방법 유형8. ( C)

분 류
최대중량

(lbs)
대표기종

피스톤 (Piston) -
R-22, R-44,
Schweizer,
Enstrom

터보샤프트경량
(Turboshaft Light)

7,000∼
B-407,

EC-135,
MD 902

터보샤프트대형
(Turboshaft Large)

7,000∼
S-76, AS-365,
S-92, EH-101

분류방법을 최대중량을 기준으로 구분하지만 항,

공기 시장에서는 통상적으로 경쟁기종에 따라 분류

하므로 등의 수치를 정확하게6,000lbs, 12,000lbs

적용하지 않는다 예를 들면 유형 로 구분하는 경. , A

우 가 최대중량 를, A-109, MD Explorer 6,000lbs

초과하지만 과 함께 쌍발경량급 시EC-135, B-427

장에서의 경쟁기종이며 최대이륙중량 의, 13,200lbs

나 는 를 초과하지만 통상AB-139 KA-62 12,000lbs

적으로 쌍발중간급으로 분류한다 그리고. 15,000lbs

이상이면서 발 엔진을 보유하고 있는 과3 EH-101

같은 헬기도 역시 쌍발 중등 대형급으로 분류한다/ .

또한 엔진의 종류와 좌석수를 기준으로 하여 표 와9

같이 분류하기도 한다.

표 민수용 헬리콥터 분류방법 유형9. ( D)

분 류 좌석수 대 표 기 종

피스톤 (Piston) 2 4∼
R-22, R-44,

300C/CB, EL80

터보샤프트단발
(Turboshaft

Single)
5 8∼

EC-120, EC-130,
B-407, B-206,

MD500/600

터보샤프트쌍발
(Turboshaft

Twin)

5 8∼
EC-135, A-109,
B-427, MD902,

BO-105

9 10∼
B-430, BK-117,

AS-365

11 15∼
B-412EP, S-76,

EC-155

16∼
AS-332, EH-101,

S-92

이와 같이 군용 및 민수헬기에 있어서 규정 최대, ,

중량 엔진 수 엔진의 형태 등의 기준으로 구분하는, ,

다양한 분류방법에 대하여 각각의 유형에 대한 수준

을 최대중량에 대하여 표현하면 그림 과 같다1 .

민수헬기 시장의 현황 및 전망3.

민수헬기 시장은 크게 국내 및 해외로 구분할 수

있다 본 사업에서 목표로 하고 있는 한국형 중형 민.

수헬기를 개발함에 있어서 국내 및 국외의 헬기 시

장현황을 파악하여 전망하고 또한 중형 민수헬기의,

시장진입 가능성을 예측해 보는 것이 바람직 할 것

으로 판단된다.

국내시장현황3.1

보유기관별 구분3.1.1

국내시장의 헬기 보유형태는 민간부문과 공공부문

으로 구분된다 년 말을 기준으로 민간 부문은. 2003

대 공공부문은 대로 우리나라는 민수헬기를65 , 91

대 정도 보유하고 있다 민간부문은 대를 보유156 . 16

하고 있는 헬리코리아를 비롯하여 홍익항공 대 삼(7 ),

성테크윈 대 통일항공시스템 대 등의 부정기 및(7 ), (6 )

사용사업업체가 다수를 등록하고 있다 공공부문은.

대를 보유하고 있는 산림청을 비롯하여 경찰청36 (20
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대 경찰해양청 대 등의 공공기관이 대를 운영하), (11 ) 72

고 있으며 서울시청 대 경기도청 대 등 지방자치, (4 ), (3 )

단체가 대를 보유하여 총 대를 보유하고 있다19 91 .

중량
(lbs) 5 10 15 20 25 30

군

용

유
형
A

Light Medium/Heavy

유
형
B

Light Medium lift

유
형
C

Light
single Interm-

ediate
twin

Large twin

Light twin

민

수

F
A
R

Normal Transport A/B

유
형
A

Light
single Interme

-diate
twin

Medium/Heavy twin
Light
twin

유
형
B

Light
single

Inter
med-
iate
twin

Large multi
Light twin

유
형
C

Piston

Turboshaft largeTurbo-
shaft
light

중량
(lbs) 5 10 15 20 25 30

그림 헬리콥터 중량에따른분류방법총괄표단위1. ( 1,000lbs)

민수용 헬기는 년 대에서 년 대1994 84 2003 156

로 증가하였는데 이는 연평균 의 증가율을 보이7.3%

고 있다 민간부문에서는 연평균 의 증가를 보. 4.2%

이고 공공부문에서는 연평균 씩의 비교적 높은10%

증가율을 보이고 있다 그림 공공부문헬기 수요증.( 2)

가가 전 세계적인 추세임을 감안하면 국내 공공부문

역시 지속적인 증가가 예상되고 있다.

기령별 구분 민간부문3.1.2 ( )

년 월 건설교통부에서 고시한 민간부문의2003 4

헬기를 기준으로 중량 승객 좌석 수 기업별 대 중, , ( ,

소 로 구분하여 기령에 따라 분류하였다) .

그림 헬리콥터중량에따른분류방법총괄표단위2. ( 1,000lbs)

0

20

40

60

80

100

120

140

160

UNIT

1994 1998 2003

YEARS

민간/공공부문 헬기보유량

공공
민간

헬기의 중량은 최대중량을 기준으로 민수헬기 분

류기준 유형 를 기본으로 장착엔진의 수에 대한 분A

류를 배제하고 또한 기준의 비적용 중량인 최대중량

부분을 단순하게 이12,000 15,000lbs 12,000lbs∼

상으로 적용하여 이하, 6,000lbs , 6,000 12,000lbs,∼

이상의 단계로 구분하였다 객실 좌석12,000lbs 3 .

수에 있어서는 이상의 단계로 구2 5, 6 10, 11 3∼ ∼

분하였고 또한 헬기를 보유한 기업의 크기에 따라,

대 그룹에 속하는 지 여부에 따라 대기업과 중소20

기업으로 구분하였다 표.( 10)

민간부문에 있어서 최대중량 이상의12,000lbs

헬기가 전체의 이상을 차지하고 있으며 객실 좌40% ,

석 수에 있어서도 석 이상이 이상을 차지하11 59%

고 있다 보유기업에 따른 분류를 분석하면 대기업이.

를 차지하고 있으며 나머지 부분은 부정기 및42% ,

사용사업을 하는 업체가 대다수를 차지하고 있다 기.

업별 기령분포를 살펴보면 대기업은 년이6 10 21∼

대로 가장 많고 중소기업은 년이 가장 많다21 25 .∼

이는 부정기 및 사용사업을 하는 업체들 대부분이

신규헬기 도입보다는 중고헬기를 도입해서 운용하는

경우가 많은 것이 원인으로 추정된다 민간부문 보유.

헬기의 기령별 분포를 보면 년이 대16 20 6 , 11∼ ∼

년이 대 년이 대로 증가하다가 년14 9 , 6 10 21 0 5∼ ∼

에서 대로 축소되었다 그림 이는 특히 대기업이5 .( 3)

보유한 헬기의 기령을 보면 두드러지게 나타나는데,

년 말의 외환위기에 의한 경제난에 의하여 신1997

규헬기 보유가 감소된 것으로 외환위기의 극복과 더

불어 급12,000lbs 이상의 신규헬기의 보유 증가가

기대된다.
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그림 국내민간부문헬기기령에따른중량별보유현황3.

0

5

10

15

20

25

UNIT

0~5 6~10 11~15 16~20 21~25 26~30

기령 (YEARS)

민간부문 기령별 보유현황

12000LBS-
6000-12000LBS 
6000LBS -

국내시장 전망3.2

전제조건3.2.1

국내 민수용 헬기시장의 전망은 산업연구원의 분

석결과를 인용한다 산업연구원의 헬기의 최대이륙중.

량별 수요전망에 대한 중량의 구분이 앞에서 분석했

던 국내시장현황에 대한 구분과 약간의 차이가 있다.

국내 헬기시장 전망에 영향을 미치는 주된 요인은

향후 남북관계 진전 규제완화 경제성장 등으로 예, ,

상된다 남북관계가 현재에 비해 크게 호전될 경우. ,

각종 공역에 대한 규제완화에 의하여 육상교통을 대

체할 유효한 대안으로 헬기가 각광받아 각종 부정기

운송사업 사용사업 등이 크게 활성화 될 전망이다, .

또한 경제발전이 향후에도 지속될 경우 산업 활동의,

증가로 수도권의 본사와 지방소재 공장 간의 왕래가

빈번하여 이에 따른 기업들의 자가용 헬기의 수요도

급증할 것으로 예상되며 산불방지교통감시 구난해, / / /

안경비 등 공공용 헬기에 대한 수요도 계속 증가할

전망이다.

특히 남북 경제 교류가 상호간 교류를 넘어선 경,

제통합 단계까지 발생할 경우 현재 남한에만 국한되

었던 산림방지 교통 구난해안경비 등 공공 수요가/ / /

북한까지 확대됨으로 인해 이와 관련된 수요가 크게

늘어날 것이며 경제 교류에 따른 운송수요도 크게,

증가할 것으로 예상된다.

탑재 엔진수별 전망3.2.2

본 조사에 의한 전망에 의하면 향후 년까지2010

국내 민수용 헬기시장 규모는 현재의 배 수준인1.9

대로 추정되었으며 년까지는 현재의 배314 , 2020 3.4

수준인 대의 시장규모를 형성할 것으로 전망되었505

다 이에 따라 년 대비 순증가 대수는 년. 2003 2010

까지는 대 년까지는 대로 추정되었다158 , 2020 349 .

이러한 전망을 보다 세분해 보면 년까지는 단2010

표 국내민수용헬기기령별보유현황10. (2003.4)

기 령
중 량 (lb) 좌 석 수 기 업 별

계∼
6,000

6,000~
12,000

12,000
∼

2 5∼ 6 10∼
11

이상
중소기업 대기업

0 5∼ 1 2 2 1 2 2 2 3 5

6 10∼ 1 9 11 - 3 18 6 15 21

11 15∼ 4 4 1 1 6 2 5 4 9

16 20∼ 2 3 1 1 2 3 3 3 6

21 25∼ 7 1 7 6 2 7 13 2 15

26 30∼ 2 2 3 2 - 5 7 - 7

31 35∼ - - - - - - - - 0

36 40∼ - - - - - - - - 0

41 45∼ - - 1 - - 1 1 - 1

계 17 21 26 11 15 38 37 27 64
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발엔진을 탑재한 단발헬기가 대 쌍발엔진83 (26.4%),

을 탑재한 쌍발헬기가 대 로 증가할 것으231 (73.6%)

로 추정되었고 년에는 단발 대, 2020 131 (25.9%), 쌍

발 대 로 증가할 것으로 전망되었다231 (74.1%) . 2010

년까지 순수 증가가 예상되는 대 중 는314 74.7% 쌍

발헬기로 집계된 반면 만이 단발헬기로 예상, 25.3%

되었다 년의 경우도 이와 같은 쌍발 위주의 추. 2020

세는 비슷한 비중으로 유지될 것으로 예상되었다 이.

를 종합해 보면 향후 국내 헬기시장은 단발보다는

쌍발엔진 위주로 수요가 팽창할 것으로 예상된다 이.

러한 전망은 현재의 국내 헬기시장 구조가 쌍발 위

주로 형성되어 있다는 점에 비추어 볼 때 충분히 납

득할 만하다고 판단된다 그러나 제 장 절의 세계. 4Ⅱ

헬기시장의 전망에서 살펴 본 바에 의하면 향후 10

년간 대수 면에서 단발위주의 시장형성이 예상된다

는 점과는 약간 차이가 있다.

한편 년 이전에 남북관계의 현격한 변화2020 ,

즉 남북통일 또는 남북간 경제통합단계를 가정했을,

경우의 헬기수요는 현재에 비해 배 수준인 대4.8 711

로 예상되었다 이 규모는 현재의 남북관계 지속을.

가정한 경우에 비해 수요량이 가 증가한 것이40.8%

다 따라서 현재의 남북관계에 상당한 진전에 따른.

변화가 있었을 경우 년 대비 순수 헬기 증가대, 2003

수는 대로 추정된다 탑재엔진수별로 볼 때 순수555 .

증가한 대수의 인 대는 쌍발 헬기로 전망74.6% 414

되어 쌍발헬기에 대한 수요가 여전히 큰 비중을 차

지할 것으로 예상되었다.

본 설문조사는 대체수요를 감안하지 않았다 따.

라서 현재 보유한 기종의 노후화에 따른 대체수요를

포함할 경우 헬기의 신규도입 규모는 더욱 늘어날

것으로 예상할 수 있겠다.

표 민수용 헬기의 탑재 엔진별보유전망단위 대11. ( : , %)

구 분
2003

(a)

2010

(b)

2020

(c)

2020*

(d)
증 감

b-a c-a d-a

단 발 43 83 131 184 40 88 141

쌍 발 113 231 374 527 118 261 414

합 계 156 314 505 711 158 349 555

자료 설문조사: KIET , 2003.3
주 는 남북간 경제통합 또는 통일 가정1. *

최대치 기준 최소치는 최대치와 약 정도의 오2. . 30%

차를 보임.

최대중량별 전망3.2.3

최대이륙중량별로 향후 시장수요를 전망해 보면,

년의 국내 헬기시장구조는 이하의 소2010 8,000lbs

형헬기가 인 대로서 가장 높은 비중을 차31.8% 100

지할 것으로 전망되었으며 급의13,001 18,000lbs∼

중형헬기는 인 대로 번째 높은 비중을 차26.8% 84 2

지할 것으로 예상되었다 그러나 이를 순증가 대수기.

준으로 보면 년까지 총 대의 순증가 대수2010 166

중 는 급의 중형헬기이고41.7% 13,001 18,000lbs ,∼

는 급의 준소형 헬기로 나타29.1% 8,001 13,000lbs∼

나 중형헬기에 대한 잠재수요가 비교적 높을 것으로

예상되었다 년의 경우 최대이륙 중량별 시장구. 2020

조는 이하의 소형헬기가 전체의 인8,000 lbs 29.9%

대로서 최대의 비중을 차지할 것으로 예상되었으151

며 급 중형헬기는 전체의, 13,001 18,000lbs 29.5%∼

인 대의 수요가 발생하여 이하의 소형149 8000lbs

헬기와 비슷한 수준의 구조를 형성할 것으로 예상되

었다 또한 급 중형헬기는 전체의. 8,001 13,000lbs∼

인 대의 시장규모를 형성할 것으로 전망되25.5% 129

었다 따라서 현재 에 달하는 급 이하. 40.5% 8,000lbs

의 소형 헬기는 년경에는 그 비중이 크게 줄어2020

드는 반면 현재 에 불과한, 11.5% 13,001 18,00∼ 0lbs

급의 중형헬기 비중은 약 내외에 이를 정도로30%

급팽창 할 것으로 예상되었다 이러한 결과는 본 설.

문조사 수행시 응답자들에게 향후 국내에서 동급의

헬기개발을 염두에 두고 있다는 사실을 미리 주지시

키고 설문조사에 응하게 함으로써 나타난 결과에 어

느 정도 영향을 받은 것으로 보인다 따라서 설문에.

대한 약간의 왜곡현상이 존재함을 부인할 수는 없으

나 그럼에도 불구하고 동 시장의 잠재력이 상당히,

높다는 점을 강력하게 시사하는 것이라고 할 수 있

다 따라서 같은 기간 순증가대수 대중 인. 349 37.5%

대가 급의 중형헬기로 예상되131 13,001 18,000lbs∼

었다.

한편 남북경제통합 또는 통일을 가정한 경우 최,

대 이륙중량별 시장구조는 급 중13,000 18,000lbs∼

형헬기가 전체의 인 대로 가장 높은 비중34.9% 248

을 차지할 전망이고 급의 소형헬기는, 8,000lbs 26.6%

인 대 급의 중형헬기는189 , 8,001 13,000lbs 24.2%∼

인 대로 예상되었다 따라서 남북 경제통합 또는172 .

통일시 급의 중형 헬기가 시장을13,001 18,000lbs∼
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주도할 전망이다 특히 같은 기간 순증가분 대중. 555

인 대는 급 중형헬기에41.4% 230 13,001 18,000lbs∼

서 발생할 것으로 전망되었으며 8,001 13,000lbs∼

급 준 소형 헬기는 의 비중으로 대의 수요24.7% 137

가 예상되었다.

표 민수용 헬기의 최대이륙중량별 보 유 전 망 단위 대12. ( : )

구 분
(lbs)

2003
(a)

2010
(b)

2020
(c)

2020*

(d)

증 감

b-a c-a d-a

8,000∼ 57 100 151 189 43 94 132

8,001∼
13,000

35 81 129 172 46 94 137

13,001∼
18,000

18 84 149 248 66 131 230

18,001∼
23,000

2 24 39 56 22 37 54

23,001∼ 44 25 37 46 -19 -7 2

합 계 156 314 505 711 158 349 555

자료 설문조사: KIET , 2003.3
주 는 남북간 경제통합 또는 통일 가정1. *

최대치 기준 최소치는 최대치와 약 정도의 오2. . 30%
차를 보임.

해외시장 현황3.3

시장규모3.3.1

년대 초반 현재 세계헬기시장은 연간 약2000 1,000

여대를 인도하고 있으며 금액기준으로 약 억불 정, 15

도의 시장 규모이다 그림 또한 민수헬기 시장.( 4, 5)

은 인도 대수나 금액 기준에 큰 변화가 없는 상당히,

안정된 상태라고 할 수 있다 연간시장은 피스톤엔진.

헬기는 여대 만불 단발터빈엔진은 여350 , 8000 , 300

대 억 만 달러 다발터빈엔진은 여대, 3 5,000 , 250 , 12

억 달러 규모로 구분된다.

그림 장착엔진별 해외시장 규모 년대초반대수기준4. (2000 )

그림 장착 엔진별 해외시장 규모 년 초 가격기준5. (2000 , )

업체별 시장점유율3.3.2

최근 년간 세계 헬기생산은 군수용5 (1998~2002)

과 민간용을 포함하여 총 대로 집계되었으며5,700 ,

최대의 생산업체는 로빈슨사로서 전체 생산량의 23%

를 차지하였다 그러나 사는 저가의 피스. Robinson

톤 헬기 생산업체로서 대수에 비해 금액 면에서 보

면 전체 헬기시장에서 차지하는 비중과 시장에 미치

는 파급효과는 미미한 편이며 피스톤을 제외한 최,

근 년간의 터빈 헬기시장은 총 여대가 생산5 4,000

되었다 사 다음으로 최대의 시장점유율을. Robinson

기록한 업체는 사로 전체 헬기시장의Eurocopter 22%

를 생산하였다. 같은 기간 사는Bell 25%, Sikorsky

사와 사는 각각 그리고 사와Boeing 7%, Agusta

사의 생산대수의 합은 를Agusta/Westland EHI 7%

점유하였다 동 기간동안 가치기준으로 시장규모는.

억불에 달하며 그 중에서 군수부분이 억불261 , 192 ,

민수부분이 억불로 민수가 전체의 약 를 차69 26%

지하고 있다. 업체별 시장 점유율은 사가Boeing 22%

로 가장 높고 사가, Sikorsky 17%, Agusta/Westland

와 사의EHI Agusta 합이 사가14%, Eurocopter 13%,

사 사 를 점유하여 주요Bell 8%, Bell/Boeing 7% 5

개 업체 및 개 업체의 공동사가 전체 헬기시장의5

를 점유하고 있다81%

해외시장전망3.4

세계의 헬기 시장을 예측하는 기관은 많이 있다.

그 중에서도 Forecast International/DMS Teal

등이 공신력Group Corp, Rolls-Royce, Honeywell

있는 기관으로 알려져 있다 이들 각 기관은 매년 세.
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계의 헬기 시장을 예측하는데 해마다 약간씩 차이를,

보이고 있고 또한 각 기관들이 예측한 값들도 차이

를 보이고 있다.

예측 방법3.4.1 (Forecast Methodology)

와 그룹 모두 민수헬기 시장을Rolls-Royce Teal

모형화하는 정량적인 방법론을 채택하고 있다 이는.

선단활동 기체 요구사항 기정화된 획득 프로그램, ,

및 요구사항 운용상의 사용 그리고 거시경제학 요, ,

소의 분석에 근거하여 시장 주도를 자세하게 예측한

다 이러한 분석적인 연구는 세계 주요기체 제작사. ,

소유자 그리고 운용자로부터 직접 여론 조사된 입력,

에 의거하여 보강된다 그 결과는 막강하지만 융통성.

있는 모형 그리고 시장 관점에서 기초한 건실한 예, ,

측이라 할 수 있다.

예측자료3.4.2 Forecast International/DMS

에서 년에 예측Forecast International/DMS 2003

한 자료에 의하면 년부터 년까지 년간2003 2012 10

달러로 억불어치의 총 대의 민FY2003 US 177 8797

수 회전익기가 제작될 것이라고 예측하고 있다 첫.

년간은 어느 정도 불규칙적일 것으로 예상되지만4

평균적으로 매년 약 대 정도가 제작될 것으로 기860

대하고 있다 예측기간 중반까지 년간 지속적인. 2, 3

성장이 기대되어 년에는 대의 정점에 도달2008 927

할 것으로 추측하고 있다 그림 매년 생산가치는.( 6)

지속적으로 상승하여 년에 억불로 정점에 도2009 19

달한 후 감소하게 될 것으로 전망하고 있다 그림.( 7)

그림 예측 발표6. 0́2- 1́2 Unit Product (2003 )

그림 예측 발표7. ´́02- 1́2UnitValue(FY03) (2003 )

예측자료3.4.3 Teal Group Inc.

그리고 에서 예측한 자료에 의하Teal Group Inc.

면 년에는 억불어치의 민수기가 인도되었지, 1990 12

만 년에는 억 만 달러로 떨어졌었고 지난1993 8 3,000

년 동안 다시 회복하여 약 억불 이상이 인도되었4 12

다 년에는 터빈엔진을 장착한 민수헬기 인도는. 2002

약 억불 가치로 대 정도 되었다 년부터11 420 . 2003

년까지도 약 억불로 유지될 것으로 전망하였2004 11

다. 대표적인 메이저 생산업체인 과Honeywell Rolls

는 추후 년간 대략 대의 헬리콥터가-Royce 10 5,000

생산될 것이라고 의견을 같이 하고 있다 년부. 2002

터 년까지 민수헬기 분야에 있어서 억불어2011 125

치의 약 대 정도가 생산될 것이며 민수시장의4,750 ,

크기는 년까지 약 억불 수준이 될 것으로 전2011 13

망하고 있다.

예측자료3.4.4 Rolls-Royce

년에 사는 일반적인 경제상황2003 Rolls-Royce

이 개선될 것으로 예상되어 년부터 년까2003 2012

지 년간 민수부분에서 지난해 예측보다 증10 7%

가된 대가 인도될 것이라고 전망하고 있다5,161 .

인도되는 헬기의 를 차지하는 터빈단발과59% 22%

를 차지하는 쌍발경량이 시장을 주도할 것으로 판

단하고 있다 년에는 대가 인도되었는데. 2002 480 ,

년의 대의 저점에서 시작되어 종료시점에2003 497 ,
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는 대로 정점에 이를 것으로 전망하고 있다533 .

실제 년 민수헬기의 인도에 대한 기본적인 정2002

보는 대략 대가 인도될 것으로 암시하고480 490∼

있는데 이는 거의 년에 실제로 움직인2001 수준과

거의 동일하다 이러한 오차는. Rolls-Royce/Teal

그룹이 년 헬리콥터 시장 예측한 바의 이2002 7%

내 수준이다.

예측자료 년 발표3.4.5 Honeywell (2001 )

년 사가 전망한 운용자의 미래2001 Honeywell

구매 예측으로부터 산출된 수치에 의하면 터빈엔진

을 장착한 신규 헬리콥터에 대한 년 동안의 세계적5

수요는 지난해의 전망에 비하여 거의 상승할15%

것으로 기대되고 있다 이는. Allied Signal Engines

사가 년 전 전망을 시작한 이후 예측된 전반적인4

구매계획 중 가장 높은 수준으로 제시하고 있다 계.

획된 구매치는 북미 라틴 아메리카 유럽 아시아, , , ,

중동 그리고 아프리카에 개 이상의 비행관련 기, 900

관으로부터의 의견에 근거한 것이다 새로운 헬리콥.

터 구매에 대한 기대는 경제적 침체를 염려하여 구

매계획이 평탄하게 유지될 것으로 예측하고 있는 북

미를 제외하고는 세계 모든 지역에서 증가될 것으로

기대하고 있다 새로운 항공기 구매계획은 특히 아.

시아 라틴 아메리카 유럽에서 강력하게 시사하고, ,

있다 사는 년부터 년까지 세. Honeywell 2001 2005

계적으로 지난해의 전망이 변화하지 않은 매해, ,

의 공급 성장률을 보여 대의 새로운 민수2.5% 2,550

헬리콥터가 판매 될 것으로 전망했다 이는. 1996∼

년 기간동안 대 이상의 새로운 터빈 헬기2000 2,300

인도로 증가를 나타내고 있다11% .

한국형 민수헬기급 시장3.5

한국형 민수헬기급 시장 현황3.5.1

한국형 민수헬기는 총중량 에 좌석수15,000lbs 12

석으로 개발될 예정으로 쌍발 중간급에 해당된15∼

다 년에 전 세계 민수헬기시장 판매 현황을 보. 2001

면 쌍발중간급의 헬기는 대가 판매되어 억, 69 3 8,200

만 달러의 실적을 올렸는데 이중에서 승객좌석 수, 9

석은 대 석은 대가 판매되었다10 36 , 11 15 33 .∼ ∼

표 민수용헬기의판매현황13. (2001)

좌석수 석2-4 석5-8 석5-8 석9-10 석11-15 석16+ 계

엔진
형태

피스톤 단발 쌍발 쌍발 쌍발 다발

기종 수 기종 수 기종 수 기종 수 기종 수 기종 수

R44 264
AS350/
EC130

EC135 34 B-430 14 B412 22 AS332 19

R22 126 EC120 A109 31 BK117 11 S76 7 EH101 2

300C/
CB

30 B-407 B427 15 AS365 11 EC155 4 KA32 1

EL80 2 B206B3 MD902 14

B2B 6 B206L4 AS355 9

A119 BO-105 2

S333

E480

MD500

MD600

MI-34

대수 428 289 105 36 33 22 913

시장
백만불( )

108 355 325 187 195 330 1500

한국형 민수헬기급 시장 전망3.5.2

에서 년에 발표Forecast International/DMS 2003

한 자료에 의하면 쌍발터빈헬기 시장규모가 년, 2001

억 달러에서 년 억 달러로 이상 성장10 2012 14 40%

할 것이라고 전망하고 있다 그림 헬기시장을 전.( 7)

망하는 대부분의 기관들이 년에는 년보다2012 2001

쌍발중간급 헬기의 시장 점유율이 높아질 것으로 예

측하고 있지만 년에도 년과 거의 유사한, 2012 2001

시장 비율을 유지한다고 가정한다면 년 쌍발중, 2012

간급 민수헬기 시장규모는 억 만 달러에 이르5 2,480

고 그 중에서 석급은 억 만 달러 정도11 15 2 8,000∼

로 예상할 수 있다 또한 사는 그림. Rolls-Royce 11

에서와 같이 년에 쌍발중간급 시장이 연간 약2013

대정도로 확대될 것으로 예상되고 있는데90 , 2001

년의 판매대수와 같이 년에도 인석급과2013 9 10∼

인석 급이 각각 씩 양분될 경우11 15 50% , 11 15∼ ∼

인승급 헬기의 생산량은 년 이후 대년에 이2013 45 /

를 것으로 추정된다.

그림 민수 터빈헬기 각 등급별 시장전망8. (2004-2013)
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참고로 년의2004 Forecast International/DMS

자료에 의하면 의 경우 년까지 대, AS-365 ,2002 308

가 생산인도 되었으며 올해의 경우 각각 대가 생, , 8

산 인도되었다 기종 역시 꾸준한 증가세가, . AB139

예측되고 있다 년부터 년까지 이러한 한. 2004 2013

국형 민수헬기 동급의 기종의 향후 전망을 살펴보면

전반적으로 증가세를 보여 년까지 총 대에2013 974

이를 것으로 전망되는데 이는 연평균 약 대의 수97

요에 해당된다.

표 한국형 민수헬기 동급기종 수요전망14. (2004-2013)

04 05 06 07 08 09 10 11 12 13 계

AS
365 13 14 14 12 11 10 11 10 9 8 112

S-76 29 24 20 18 16 15 14 13 14 13 176

AB
139 12 24 34 32 28 25 28 30 26 28 267

B-412 18 15 15 14 12 10 10 8 6 5 113

B-430 10 15 18 16 16 14 15 12 15 14 145

KA62 0 0 1 2 4 6 7 8 7 7 42

EC-155 11 12 12 13 13 12 11 12 11 12 119

계 93 104 114 107 100 92 96 93 88 87 974

자료원 전망자료: DMS 2004.

한국형 민수헬기급의 시장동향3.5.3

한국형 민수헬기가 속한 쌍발중간급의 헬기시장의

주 판매 기종이 현재 최대중량 급10,000lbs (AS-365,

등 에서 급 으로 그S-76 ) 13,200lbs (AB-139, KA-62)

추세가 변화 중이다 이는 사용자들의 요구로 인하여.

유상하중의 증가 장거리 비행 그리고 각종 필수 장, ,

비의 증가로 쌍발중간급의 시장 주요 세력이 점점 대

형화로 진행하고 있는 추세라 할 수 있다. 년대1990

초기에는 쌍발중간급인 등 급의AS-365 10,000lbs

헬기가 인도되었으나 년대 초반에는2000 13,200lbs

급의 헬기인 가 인도되기 시작하였AB-139, KA-62

다 이러한 추세로 계속 쌍발중간급의 주력 기종의.

중량이 증가하면 한국형 민수헬기가 양산되어 인도

되기 시작하는 년대 초중반에는 급의2010 15,000lbs

수요가 부상할 것으로 예측된다 그림.( 9)

그림 개발년도별최대중량변화9.

개발연도별 최대중량 증가추세
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한국형 민수헬기 판매 예측4.

시장 및 판매 가정4.1

헬기의 판매량을 예측하는데 있어서 정치 경제, , ,

사회적 현황 및 시장상황 헬기의 성능 안전성 판, , ,

매가 운용유지비 등 관련된 요소가 매우 많으므로,

한국형 중형 민수헬기를 해외에 어느 정도 판매할

수 있을지 판단하는 것은 결코 용이하지 않다 더군.

다나 수많은 관련요소들이 결정되지 않은 상황에서

년 이후의 판매량이나 매출액을 전망하는 것은10 거

의 불가능하다고 할 수 있다. Forecast International

사 등 헬기시장을 전망하는 세/DMS, Rolls-Royce

계 유수기관들도 전망시기로부터 약 년 정도까지10

예측하고 있으며 이는 매년 새롭게 갱신되고 있다, .

본 고에서는 한국형 민수헬기가 동급 기종에 대하여

충분한 경쟁력이 있다는 전제하에 세계적으로 신뢰,

성 있는 기관들의 자료를 바탕으로 한국형 중형 민

수헬기가 개발이 완료되어 양산되는 시기가 년2010

대 초반이라는 가정으로 년의 해외시장2012 2013∼

을 예측하고 이에 대한 시장 점유율을 가정하여 이,

에 대한 판매를 예측하기로 한다 한국형 중형 민수.

헬기 판매에 대하여 예측하기 위하여 다음과 같이

가정한다.

해외시장과 국내시장은 독립적임?

국내시장과 해외시장에 대한 전망치에 근거함?

해외시장에 있어서 년 이후의 시장상황은2012?

년과 동일함2012
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해외수출은 쌍발중간급 시장의 를 점유함10%?

국내시장에 있어서 년 이후의 신규수요량2020?

은 년에서 년까지의 예상 신규수요2010 2020

량과 동일함

국내판매는 급 헬기의13,001 18,000lbs 80%∼?

를 점유

해외수출4.2

한국형 중형 민수헬기의 해외수출에 대한 예측은

의 전망자료와Forecast International/DMS Rolls

의 전망자료에 근거한다 앞에서 언급한 바-Royce .

와 같이 사는 년 이후 쌍발중간급Rolls-Royce 2013

헬기시장이 연간 대정도 판매될 것이라고 예측한90

바 있다 또한 의 전망. Forecast International/DMS

자료에 의하면 한국형 중형 민수헬기가 속한 쌍발터,

빈헬기의 경우 년에는 년 대비 정도, 2012 2002 40%

성장하여 억불 규모가 될 것이라고 예측하고 있14

다 쌍발중간급 헬기의 시장 점유율이 쌍발터빈헬기.

시장에 있어서 년에도 년과 거의2012 2001 유사한

시장 비율을 유지한다고 가정하여 년, 2012 쌍발중간

급 민수헬기 시장규모가 억 만 달러에 이른다5 2,480

고 가정한다.

한국형 중형 민수헬기가 년 이후 쌍발중간급2013

민수헬기 세계시장의 또는 인석급 민수10%( 11 15∼

헬기 시장의 를 점유한다고 가정하면 연간 약20%) ,

대를 인도하여 만 달러의 매출을 기9 5,600 6,000∼

대할 수 있다 이는 민수헬기 을 년으. Life Cycle 30

로 가정하여 매년 동일하게 대씩 판매를 한다고 가9

정할 경우 총 수출은 년간 약 대가 되며 매출30 270 ,

은 억불에 이른다고 결론내릴 수 있다17 .

내수판매4.3

한국형 중형 민수헬기의 국내 수요에 대한 예측은

산업관련 분석분야에 있어서 국내에서 가장 신뢰성

이 높다고 할 수 있는 산업연구원의 보고서중 국내

민수헬기 시장전망을 근거로 한다 국내 민수헬기 시.

장에 대한 전망을 남북통일 가정한 경우 또는 경제(

통합 가정시와 남북통일을 가정하지 않은 경우로)

구분한 것과 마찬가지로 한국형 중형 민수헬기에 대

한 내수 충족 전망치도 역시 두 가지 경우로 구분하

여 분석한다 그리고 국내시장에서의 판매는 해외시.

장으로의 수출과는 서로 독립적인 것으로 가정하며,

또한 년 이후의 국내 수요를 예측하는 것 역시2020

해외 수출량을 예측하는 것과 마찬가지로 용이하지

않으므로 단순하게 부터 년까지의 년간2010 2020 10

의 내수판매 전망치에 판매기간의 연수 을 곱하여/10

연간 판매대수를 추정하기로 한다.

산업연구원의 보고서는 한국형 중형 민수헬기급인

최대중량 의 경우 부터18,001 23,000lbs , 2010 2020∼

년까지 년간 신규수요 대 남북간 경제통일 또는10 65 ,

통일 가정시 신규수요 대 전망되는 것으로 분석하164

였다 만일 국내수요의 를 점유한다고 가정하면. 80% ,

년간 판매 대수는 각각 대 대가 되며 이10 52 , 131 ,

는 매년 대 대 판매에 해당된다5.2 , 13.1 .

표 한국형 중형 민수헬기 판매 전망15.

구 분

쌍발
중간급

시장 크기
대 년( / )

예상
시장

점유율

예상판매
대수
대 년( / )

해외수출 90 10% 9

국
내
수
요

통일
가정시

16.4 80% 13.1

통일
비가정시

6.5 80% 5.2

계
통일비가정시( )

106.4
(96.5)

22.1
(14.2)

맺음말5.

한국형 다목적헬기의 기동헬기를 기본으로 하여

개조 개량하여 개발될 한국형 중형 민수헬기는 최대,

중량 이며 객실 좌석수는 최대 석정도15,000lbs , 15

로 개발될 예정이므로 규정상의 분류로는 KAS-29

및 의 수송 에 속한다FAR-29 B(TB) . 또한 통상적으

로는 개의 객실 좌석을 갖춘 쌍발중간급11 15∼

또는 터보샤프트 대형(intermediate twin), (turboshaft

헬기에 속한다large) .

국내 헬리콥터 시장을 종합해 보면 민수분야는 민

간과 공공부문으로 양분되며 장착엔진은 대부분 터,
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보샤프트엔진을 사용하고 있다 민간부문에 있어서는.

최대중량 이상 승객 좌석수 석 이상의12,000lbs , 11

헬리콥터의 보유량이 가장 많으며 앞으로도 더욱 늘,

어날 전망이다 산업연구원의 분석결과에 의하면 한. ,

국형 중형 민수헬기가 속한 최대중량 13,001∼

급의 국내헬기 보유대수가 년에는18,000lbs 2010 84

대 년에는 통일 비가정시에는 대 통일 가, 2020 149 ,

정시에는 대로 증가될 것으로 전망된다 산술적248 .

으로 년부터 년의 년간 대에서 최대2010 2020 10 , 65

대가 증가할 것으로 예상되고 있다164 .

현재 해외 헬리콥터 시장은 가격기준의 관점에서,

Boeing, Sikorsky, Agusta/Westland, Eurocopter,

등 개 주요 업체가 전체 헬기시장의 를Bell 5 81%

점유하고 있다 년까지 전체 헬기생산으로 살. 2013

펴보면 약 여대의 헬기 생산이 이루어질, 15,900

것으로 전망되고 있으며 이를 금액으로 환산하여

보면 약 억 달러에 이를 것으로 추산하고 있1000

다 다발엔진의 경우 매년 약 대 정도의 수요. 250

가 계속되고 가치 면에서는 년의 억 달러2001 10

수준에서 년에는 억달러 수준으로 약2012 14 40%

정도의 성장을 예상하고 있다 사는. Rolls-Royce

서방의 터빈헬기 평균연령이 년에 도달하여 이27

에 대한 대체전망이 긍정적이라고 판단하고 있다.

즉 해외의 공신력 있는 기관들의 전망치는 중장기,

적으로 안정적이며 특히 쌍발 터보샤프트 헬리콥,

터는 대체수요의 도래 등으로 매우 낙관적인 견해

를 내놓고 있다.

이러한 정황에 견주어 볼 때 한국형 민수헬기가,

인도될 것으로 예상되는 년대 중반 경에는2010

급의 수요가 부상될 것으로 예측된다 한15,000lbs .

국형 민수헬기는 쌍발중간급 시장의 를 점유한10%

다면 연간 대를 수출할 것으로 기대되며 국내수요9 ,

의 를 점유한다면 연간 판매량은 통일 가정시80%

대 통일 비가정시 대로 예상할 수 있다13 , 5 .

세계적으로 독자적인 항공기 모델을 갖춘 국가는

많지 않다 우리나라도 개발을 통하여. KT-1, T-50

독자 모델을 갖추게 되었다 그러나 미국 러시아. , ,

불란서 영국 독일 이태리 스페인 등 항공기 개발, , , ,

선도 그룹 비교하여 보면 여전히 현격한 기술적 격

차를 보이고 있다 또한 공동개발 형태의 개발이 아.

닌 순수 독자 모델을 갖춘 스웨덴 이스라엘 중국, , , ,

인도 일본과도 기술적 능력에 있어서 차이를 인정하,

지 않을 수 없을 것이다.

미국 러시아와 같은 초강대국은 주로 독자개발을,

추구하고 있지만 불란서 영국 독일 이태리 스페인, , , , ,

등은 대부분 공동개발을 많이 수행하고 있다 이러한.

기술 선진국들은 거의 동등한 기술능력을 보유하고 있

어 우리나라의 과 같은 기술적 격차 속에 수행, T-50

되는 공동개발과는 다르다고 할 수 있다 그와 비교되.

는 것이 바로 스웨덴 이스라엘 중국 인도 일본 등, , , ,

의 항공기 개발이다 스웨덴은 년대부터 사. 1950 SAAB

의 전투기를 시작으로JA 35 Draken , JA 37 Viggen,

전투기를 독자적으로 개발하였다 이스JA 39 Gripen .

라엘은 중동전 이후 불란서로부터 미라지 전투기의 후

속지원에 어려움을 겪게 되자 독자적으로 전투KFIR

기를 개발하였다 일본은 등의. T-1, T-2, T-3, T-4

훈련기와 전투기를 독자적으로 개발하였고F-1 , F-2

전투기도 독자개발을 목표로 하였으나 미국에 의하여

공동개발로 변형하여 개발 중이다 이들은 다른 항공.

선진국들과 항공기를 공동개발 할 수 있는 기술수준을

보유하고 있음에도 불구하고 독자적 개발을 추구하는

국가들이다 이들이 개발하는 전투기 헬기들은 미국. , ,

러시아 유럽의 항공기보다 성능 가격 획득기간 등, , ,

여러 가지에 있어서 결코 우위를 점유할 수 없지만 지

속적으로 독자개발을 고수하고 있다.

이와 같이 경제논리가 세상을 지배하고 있지만 경, ,

제논리 만으로 해결할 수 없는 것이 바로 국방이며 항,

공우주산업이다 단순히 동맹국과의 외교를 위해서 우. ,

수한 성능이며 높은 신뢰성이 있기 때문에 경제적으로,

적게 비용이 들어서 획득에 단기간이 소요되므로 국내,

개발보다는 해외로부터 구매를 해야 한다는 논리적 접

근 이면에 내재되어 있는 중요성을 먼저 인식하는 것

이 우선되어야 할 것이다 주지의 사실이지만 우리나. ,

라는 지정학적으로 매우 중요한 위치를 점하고 있다.

이러한 사실 하나만으로도 자주국방과 기술력의 확보

라는 대의명제는 그 중요성이 실로 크다고 할 수 있다.

이제 진정한 항공기 개발능력의 독립은 기술적인 면뿐

만 아니라 정치적인 결단을 요구받고 있는 것이다.

참고문헌

한국형 중형 민수헬기에 대한 개념연구 이정훈 외1. “ ”, ,
제 회 지상무기체계발전세미나12 , 2004.



46 이 정 훈 외 항공우주기술산업동향/ 2/2(2004)pp.33~46

한국형 민수헬기 개념설계에 관한 연구 이정훈 외2. “ ”, ,
한국항공우주학회 추계학술발표회, 2004.

세기 헬기산업 발전전략 산업연구원3. “21 ”, , 2004

4. 민수군용 헬기 개발사례 및 민 군 헬기 연계개발 방안“ / ”? ,
한국국방연구원, 2004

세계 헬리콥터 산업동향 임창호 항공우주산업기5. “ ”, , 「
술동향 권 호, 1 1 2003.」

6. “AerospaceSourceBook”, Aviation Week & Space
Technology,2003

7. 전망자료Forcast International/DMS 2004.

8. "Jane's All The World's Aircraft 2002-2003," Edited
by Paul Jackson, Ninety-third year of issue, 2003.

9. "The World Rotorcraft Market 2003-2012," R.
Jaworowski & W. Dane, Forecast International/DMS,
2003.

10. "Rolls-Royce Annual Forecast of Worldwide
Turbine Helicopter Demand," AeroWorldNet,
Heli-Expo 2003.

11. "Rotorcraft Market Growth Continues," R. Aboulafia,
Teal Group Corp. AW&SP, Sourcebook, 2002.

12.www.boeing.com

13.www.eurocopter.com

14.www.sikorsky.com


