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자동차 업체라할 수 있는포드를 선정하였다.

현대자동차, 도요타자동차및 포드자동차의 명의로 등록된

미국특허(총1 4 , 0 7 8건)를 추출한 후 출원인 정비과정을 거쳐

각각의 문헌에부여된 국제특허분류를 기준으로 하여 일반적

으로 분류되고 있는 자동차분야의 기술분류( 1 3개지정, 별첨1

참조)로 재분류 작업을 진행하여 정비된 최종데이터 1 3 , 3 3 0

건의특허를 대상으로분석을실시하였다.

II. 분석결과

1. 양적분석

1) 연도별등록건수

<그림2 >에서와 같이 포드자동차와 도요타자동차는 서로

유사한 특허등록 추이를 보여주었고, 현대자동차의 경우 9 0

년대 중반 이후 특허가급증가 하였다. 1991년~ 2 0 0 3년 동안

3개 업체의 전체 특허건수를 보면, 현대자동차가 7 5 6건 이었

고, 도요타자동차가 6 , 8 1 0건 그리고포드자동차가 5 , 7 6 4건으

로 나타났다. 전체적으로 특허건수는 꾸준히 증가하였고, 90

년대 말에는 일시적으로 현대자동차, 포드자동차 및 도요타

자동차의 미국특허가 감소한 것으로 나타났다. 이는 당시

I. 서론

1. 연구목적

자동차 산업은 각종 기계요소의 복합 조립산업으로서, 최

근 기계산업의 침체상황에서도 꾸준한성장을거듭하고 있으

며 반도체 및 IT 산업과 함께 한국의 해외수출을 주도하고 있

다. 또한 R&D 투자에 있어서 국가 차세대 성장동력 과제에

포함된“미래형 자동차”를 중심으로 이차전지/연료전지 및

최근의텔레메틱스 분야와 연계되어 기계산업의 중추로서 활

발한산업활동이기대되어지고있으며향후 대형자동차업계

의인수·합병과맞물려더욱치열한경쟁이예상되고있다.

이처럼국내기계산업의중추분야인 자동차 산업을중요한

지적재산인 특허의 양적.질적 분석을 통해 국내 자동차 산업

의 현주소와 경쟁력을 분석하여 국내자동차 산업의 발전에

조그마한도움이 되고자한다.

2. 분석범위

분석대상은 미국의 등록특허를 기준으로 하였고, 1982년

부터 2 0 0 3년까지미국에서 등록된 모든 데이터중 한국과 미

국 및 일본의대표기업 3개사가 보유한 특허를국제특허분류

를 이용하여 일반적으로 산업계에서 분류하는 1 3개 기술 분

야로나누어분석하였다.

3. 분석과정

먼저 전 세계 자동차 생산순위 1 0위1 )이내의 업체 중 한국,

미국, 일본의 대표업체를 선정하였다. 우선적으로 한국과 일

본의 경우는각각 해당 국가 내에서자동차를 가장 많이 생산

하는 현대자동차와 도요타자동차를 대표 업체로선정하였고,

미국의 경우 세계적인 다국적기업 GM 대신 가장 미국적인

자동차 분야의한미일대표

기업에대한특허경쟁력 분석

조사분석1팀
이 태 현

1) 생산량기준2 0 0 3년현재, 1)GM, 2)Toyota, 3)Ford, 4)VW Group, 5)D-Chrysler, 6)P.S.A. Group, 7)Honda, 8)Nissan, 9)Renault, 10)Hyundai <한국자동차공업협회, 2004년>

<그림1. 분석과정>

대표업체
3개사의선정

의장및
재발행특허제외

기술분류
설정

1 3기술로
데이터정비

분석실시

출원인정비
(합병회사의제외)

현 대: 901건
도요타: 7,097건
포 드: 6,080건

<원본D B추출>

현 대: 756건
도요타: 6,810건
포 드: 5,764건

<최종D B >

➞ ➞ ➞
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전 세계적인 경기침체가 이들 3개 업체의특허활동에도 상당

한 영향을준 것으로판단된다.

2) 자동차생산량과특허의비교

<표1 >과 <그림3 >에서 3개 업체의 전세계 자동차 생산량 측

면에서 보면, 도요타자동차와포드자동차는현대자동차에비하

여 월등히많은 생산량을 보이고 있다. 그러나 등록특허대비 생

산량(생산량대비 특허 효율성)을 보면, 현대자동차는꾸준히 증

가하여 2 0 0 3년에는 가장 높게 나타났다. 이는 후발주자인 현대

자동차의 생산 효율성이 도요타자동차 및 포드자동차에 비하

여 결코 뒤지지 않고 있으며, 이러한 추세가 계속될 경우 앞으

로의생산량의 양적인 격차는 점차줄어들 것으로 분석된다.

3) 기술분야별점유율

<그림2. 등록건수>

<그림4>, <그림5>, <그림6 >에서 보는 바와 같이 각 업체

의 기술분야별 특허비율은 현대자동차가 동력전달및 브레이

크분야의 특허가 많은 반면, 포드자동차와 도요타자동차는

엔진 및 연료 시스템분야의 특허가가장 많은 것으로나타났

다. 또한 도요타자동차와 포드자동차가 차량의 생산 및 측정

장비에관한특허가현대자동차에 비하여 많고 현대자동차는

포드자동차와 도요타자동차에 비하여 바디 및 외장 장치와

조향 및 서스팬션 분야에특허 비중이 높게 나타나이들 분야

에 많은연구가이루어지고 있는것으로분석되었다.

2 0 0 3년2 0 0 2년2 0 0 1년

5 , 2 7 0 , 4 3 9

6 , 6 7 6 , 4 9 1

1 , 5 5 5 , 4 8 9

5 , 7 7 6 , 6 8 4

6 , 7 2 8 , 2 2 2

1 , 8 6 7 , 4 0 7

6 , 1 3 7 , 8 8 0

5 , 8 6 9 , 8 5 5

1 , 9 6 9 , 9 2 7

<출처- 2004 한국의자동차산업, 한국자동차공업협회>

<표1. 자동차생산량(단위,대) >

도요타자동차

포드자동차

현대자동차

<그림3. 자동차생산량과특허의양적비교>

<그림4. 현대자동차의기술분야별비율>

<그림5. 포드자동차의기술분야별비율>
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2. 질적분석

1) CPP( Cites per patent) -3사의인용도분석

<그림7 >에서와 같이 3개사 특허의 피인용( F o r w a r d

C i t a t i o n )횟수를 보면, 특허량이 많은 포드자동차 보다도 오

히려도요타의특허가가장 많이인용된 것으로 나타났다. 이

는 도요타의 특허를 다른 업체에서 가장 많이 참고하고 있으

며 연구의대상으로삼고있음을 의미한다. 

2) 기술영향력(변형CII, Current Impact Index)

<그림8 >에서와같이, 최근 5년간 전체특허 평균 피인용도

대비 대상 업체의 인용율을 나타내는 C I I를 이들 3개사로 한

정하여 조사해보았다(변형 CII). 도요타자동차가3개 업체 중

가장 높은 기술영향력을 보여 주었고, 전체적으로는 기술분

야별로 살펴보면 포드자동차와 도요타자동차는 공통적으로

엔진 및 연료시스템과 실내장비 및 악세서리, 동력전달 및 브

레이크 기술분야에서 기술영향력이 높게 나타났으며 차량생

산 및 측정장비 분야는높은 점유율에 비해 기술영향력은 낮

게 나타났다. 현대자동차는도요타자동차와 포드자동차에 비

해 전체적으로 낮은 기술영향력을 보여주었고, 바디 및 외장

장치 분야가 가장 높게 나타났다. 현대자동차는 전 기술분야

에서 기술영향력지수가 1.0 이하인 점을 감안하면 아직까진

포드자동차와 도요타자동차에 비하여 기술영향력이 낮은 수

준으로 나타나 향후 더욱 많은 연구와 투자가 필요한 것으로

보인다.

3) 기술영향력(변형CII, Current Impact Index)과기술력지

수(TS, Technological Strength)

<그림9 >의 C I I와 T S의 그래프를 보면, 현대자동차의 경우

대부분의 기술분야에서 기술영향력과 기술력이 낮게 나타난

반면도요타자동차와 포드자동차는 공통적으로 엔진 및 연료

시스템에서 기술영향력과 기술력지수가 높게 나타났다. 이는

포드자동차와 도요타자동차가 현대자동차에 비하여 엔진 및

연료 시스템 분야에서 우월한 기술력을 보유하고 있으며 이

러한부분이 특허에반영된것으로보인다. 또한 엔진및 연료

시스템 분야의 기술력지수가 매우 높게 나타나고 있음을 감

안하면 현대자동차가 앞으로 이 분야에대해 더욱 많은 투자

를 하여야할 것으로판단된다.

<그림6. 도요타자동차의기술분야별비율>

<그림7. 3사의Forward Citation>

<그림8. 3개사의기술영향력비교(변형 C I I ) >
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4) 연도별평균Family 국가수

<그림1 0 >에서와 같이, 전체적으로 포드자동차는 1개의특

허당 2 . 6개의 패밀리특허를 가지고 있었고, 도요타자동차는

3개의 패밀리, 현대자동차는 3 . 4개의 패밀리 특허를 가지고

있었다. 현대자동차가 1 9 9 5년 이후 패밀리특허가 급격히 증

가하고 있음을 볼 때 이 시기 이후 현대 자동차가 해외시장

쪽의 생산/판매거점 확보에 많은 관심을보이고 있음을 알 수

있다. 

5) 기술영향력(변형C I I )과 시장확보력( F a m i l y국가수)

<그림1 1 >에서 3개 업체의 상대적 기술영향력과 패밀리특

허 국가수를 고려한 시장 확보력을 살펴보면, 현대자동차가

기술영향력은 크지 않았지만 시장 확보력에서 가장 눈에 띄

게 증가하고 있으며 도요타자동차는 기술영향력과 시장확보

력 모두 증가하고 있는 것으로 나타났다. 반면 포드자동차의

경우 오히려시장 확보력이 감소하고 있다. 이는 시장 확보에

있어 포드자동차의 경우 다른 업체의 인수합병에 좀더 무게

를 두고 있는데서 이유를 찾을 수 있다. 현대자동차와도요타

자동차는 상대적으로 family 특허국가수가 점차 증가하고 있

음을 볼 때 생산시장 또는 수출시장의 확대에주력하고 있는

것으로보인다. 

6) 기술진화주기(TCT, Technology Cycle Time)

<그림1 2 >에서 특허의 기술진화 C y c l e를 나타내는 T C T를

보면, 3사 모두 차량제어 분야에서 가장 빠른 기술변화 싸이

클을 보여 차량의 제어관련 기술분야에서 가장 빨리 신기술

이 등장하고 있는 것으로 분석되었다. 도요타자동차는 바디

및 외장분야, 포드는 차량의 종류분야, 현대자동차는 배기시

스템분야에서 가장 느린 기술변화 싸이클을 나타내었다. 또

한 전체적인 T C T를 보면 도요타자동차가 7 . 7년으로 가장 빠

르게 나타났고, 포드자동차가가 9 . 3년, 그리고 현대자동차가

가장늦은1 0 . 9년을나타냈다.

<그림9. 기술영향력과 T S >

<그림10. 3사의평균Family 국가수>

<그림11. 기술영향력과시장확보력(Family 국가수) >

<그림12. 3개사의 T C T >
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7) 기술진화주기( T C T )와 비특허인용문헌(NPR, Non-Patent

R e f e r e n c e )

1 9 9 2년~ 2 0 0 3년을 3년단위로나누어 T C T와 N P R의 변동

을 살펴보면, 도요타자동차와포드자동차의N P R지수가높게

나타나 기초연구분야 쪽으로 특허활동이 증가 하고 있는 반

면, 현대자동차는 상대적으로 NPR 지수가 낮아 기초기술관

련 특허가 적고응용기술 쪽으로 R&D 및특허가증가하고있

는 것으로 분석되었다. 이는 현대자동차의 특허비중이 높았

던 분야인동력전달 및 브레이크 분야와 바디 및 외장 분야가

기초기술 분야라기보다는 응용분야인데 기인한 것으로 판단

된다.

8) 특허포기율

<그림1 4 >의 그래프에서 알 수 있듯이, 전체적으로 포드자

동차의 특허 포기율이 가장 낮게 나타났고, 현대자동차는 포

기된 특허는 적었지만 전체적인 특허량과 비교해 볼 때 특허

의 포기율이높게나타났다. 현대자동차가나머지2개회사에

비하여 특허를 등록받은 후 중도포기한 포기율이 높음을 볼

때, 국내 자동차 업계의 선두주자로서 앞으로 특허의 출원과

관리를전략적으로수행할필요가있는것으로판단된다.

Ⅲ. 결론

현대자동차, 포드자동차와 도요타자동차 3개사는 공통적

으로 1 9 9 0년대 후반 약간의 감소를 보인후꾸준히특허가증

가하였다. 자동차 생산량과의 관계에서 현대자동차는 특허건

수대비 생산량적인 측면에서 3개사 중 가장 높은 수준을 보

였다. 기술 분야별로는 3개사 모두 엔진 및 연료 시스템기술

과 동력전달 및 브레이크기술에 많은 특허를 보유하고 있으

며 이는 연비증가 및 에너지 효율성과 안전장치에 대한 전 세

계적인 관심과 무관하지 않는 것으로분석된다.  또한 현대자

동차는 바디 및 외장장치 분야에서, 포드자동차와 도요타자

동차는 차량생산과 측정장비 기술에서 각각 상대적으로 특허

의 비중이높게 나타났다.  현대자동차의 경우 자동차 생산량

증가와 더불어 Family 국가수가 점차 증가한 것으로 나타나

수출시장의 다변화에 주력하고 있음을알 수 있었다. 또한 현

대자동차는 포드자동차와 도요타 자동차에 비하여 특허등록

후 포기율이 상대적으로 높게 나타난 점에 비추어 지식재산

권의 획득 과정과 관리를 전략적으로 수행 하여야할 것으로

분석되었다.

마지막으로 본 보고서에서 다루지 못하였던 각 업체별 특

허의 가치와 R&D 연구투자 관련부분의 분석을 통해 업체별

특허의 가치정도 및 연구투자 효율성 측면의 분석은 향후 좀

더 많은시간과연구를 통해밝혀보기로한다.  

<그림13. TCT와 N P R >

<그림14. 3사의권리포기비율>
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1

2

3

4

5

6

7

8
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1 0

1 1

1 2

1 3

동력전달및
브레이크

엔진및 연료
시스템

바디및 외장장치

조향장치및
서스팬션

실내장비및
악세서리

차량용소재기술

차량생산및
측정장비

차량의제어

전기및
통신장비

차량공조및 냉각

배기시스템

차량의종류

기타

B 6 0 K , L , T
F 1 6 ( L제외)

F02, F03, F04, F16K,M,N,R

B60B,C,J, B60Q, B62D,

B62K, E05

B60G, B62D, F16F

A44, A47, B60R, B60N,

B60S, B65D, G02
C01~C25, D01~D06,

E 0 1 ~ E 0 4
A61, B02, B03, B05, B08,

B09, B21~B26

B63, B64, G03~G07

H01, H02, H03, H04, H05

F 2 2 ~ F 2 9

B01, F01N, F16L

A01, B62B, B66

그외

동력전달및제동기구
(클러치, 브레이크등)

엔진및 연료시스템

차체프레임, 바디

스티어링장치, 쇽업소버

각종미러, 시트, 
안전벨트, 에어백등

차량부품의각종소재

차량제조및 생산설비

각종제어

전장장비및배터리

차량용에어컨및 냉각

머플러및배기라인

농업용차량등

기타

<참고. 기술분야설명>


