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Lloyd's Aviation Law, Sep. 15, 1983. at 1-5.
10) http://www.icao.org/cgi/goto_m.pl?/icao/en/leb/treaty.htm
11) http://www.delcode.state.de.us/title2/c003/
12) Journal of Air Law and Commerce (USA), Vol.19, No.2 1952, at 166.
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17) R.S. 1985, c. C—26; Revised Statutes of Canada, 1985, Vol.Il. Queens Printer
For Canada, Chapter C—-26 °
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19) Empfehlung ECAC/16—1, BAnz v. 3. 12. 1994, S. 12446.
20) o2k 6075 Buro°l siggch

21) IATA Intercarrier Agreement on Passenger Liability, adopted at the IATA
Annual General Meeting at Kuala Lumpur on 31 October 1995.

22) 1Y RS HIES BEDEOES Fhske Y BEERREZERE ICAO)
o] FBIEY] JLS FUTL 19924, HAO] it li‘f%&fa‘nwé&%ﬁ— HIE3t
BSAZEER A L] &) Heto] R AR 2 MRECHEES HMA (Japanese Initiative)
3 A 1995450 BFSAIZERE (IATA) 9 r)ﬁ”ﬁ%ﬁﬁ"ﬂ wst ER AN e 9

RNES0] 199940 BERI &G Rgs] —H7t ekEISicE  Schmid/Miller —Rostin,
In— Kraft—Treten des Montrealer Obereinkommen von 1989, NJW 2003/49, S.
35171,
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Bk 192942 HEEAMMEKRS), 19554.9] slo] T E=0Y 19614E.9) Thhe}
SRHENRDS] 71e) o)At 1uto)l 1971489] B Ul EES 197148 34 8H 9
AFeIglont o H)EL s bl Qlnk ke BZESERA(LuftVG)S $59
o] SEREGO] 7118k ol Hato] nl2ablso] 1k, TrielsleHiy, 19524
3197849 MY EoHERS] Fod Ug-S gEAdoR 459

Wk 2MFRHOE WEY 199949 ZESENS 19994 SH 28Ho| A

23) WEEHR, 1, 1922, S. 681.

24) 198249 HIEMZEHRE Luftverkehrsgesetz) oA s BRIz TE A L] BT (LRE
W IRE 1AH 32472 a% 48 Qg

25) e EEARMMENS 19294 10/ 12A°) B431%T 19334 94 308 <] st
t},

26) Bk SOl 1R EDE 19554F 94 28H°) B4 T 11 & 19604 108 27H 4t
#E SIS0 F 1963F 84 1R%E =gk

27) Wke  FteeteMER (Guadalajara Convention)& 19614F 97 18H¢ 24310
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BT 20044 47 29F o H]FAE ICAQ] 71EIS & 02 20044 67 4HYE
FdBEre] Tas Ak BENMZER T 1999459 EESEGS] e B
EHHG7F At A MEBRETSS 47171 S18te] 20044 47 6H, B
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2 A
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Pot PETFH(TE F44E5E S6lTA) S-S Eg e e o
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Bk ARzeiRk-S MRl et 58 & Aol MZEEHELE Qlsto]
AR RG] APTAYE B RS, oA A S(A %aﬂﬂ Fex st
B EE 3EY 3, &, 94 2 549 SR O digh BEREEES
? EREELS 2A5] A R 5, MZERAL WAL ﬁoi o] ik
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19924 75 2389 F+ABaEEE] 922407675528 20024 57 138 79
#g9 MHFGY 88920021 Tl whet NFE THiZERte] SRl #1997
£ 108 9B A HE2027/972) W15 290] A8H AT mRBUEAZHE
Rk FA415) .30

oift

28) ABIEG Nr. L 240 S. 1.
29) ABIEG Nr. L 285 S. 1.

30) LuftVG § 44 Anwendungsbereich
Flr die Haftung auf Schadensersatz wegen der TOtung, der Klrperverletzung
oderder Gesundheitsbeschldigung eines Fluggastes durch einen Unfall, wegen der
versplteten Befllrderung eines Fluggastes oder wegen der Zerstlrung, der
Beschldigung, des Verlustes oder der versplteten Beflrderung seines
Reisegeplcks bei einer aus Vertrag geschuldeten Luftbeflirderung sowie fllr die
Versicherung zur Deckung dieser Haftung gelten die Vorschriften dieses
Unterabschnitts, soweit
4. das Obereinkommen vom 28. Mai 1999 zur Vereinheitlichung bestimmter Vorschriften
Ober die Beflrderung im internationalen Luftverkehr (BGBlI 2004 II S. 458)
(Montrealer Obereinkommen) und das Montrealer—Obereinkommen—Durchfuhrungsgesetz
vom 6. April 2004(BGBI. I S. 5503,
5. die Verordnung (EWG) Nr. 2407/92 des Rates vom 23. Juli 1992 [Ober die
Erteilung von Betriebsgenehmigungen an Luftfahrtunternehmen (ABL EG Nr.
L240 S. 1), in der jeweils geltenden Fassung, und
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ATEBIRS AMBUL, 578 IR, 28 BT, #35 W 518, 54 fiz
EEBIRSRS] AT, HSE ACEE)T 11EE D 2 T1EEreR FAE
AT 53] o ik 7RiHl fiZEEREA W A EEE ) UARs A} g &
3B 2% B, A1 Aizekkel Qelo] wmehx) 9= Ak ERESLIR L)
et A, Ff WRTIET, F3E TN Dot IEERE R, S48 BE
FHEREC] B9 3514 502 ERyo] TAHD 9o b HEY 2L [
& B33 BSelIA 41{ErCTS T sk QT

O MEERAY &S g #E

MZBER AL BT gt dlo) delo] RE S F17felN = a9
PREARHERS 1715 F3ko] Mtk ol Al B 538 o) 5% (bodily injury)® T
Aot 507 53] Hit ko] Aol Talol: ki) 5= (mental injury)7F
A EFH B 2R g #ajo] A5 ko o] QAT SEEe
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6. die Verordnung (EG) Nr. 2027/97 des Rates vom 9. Oktober 1997 uber die
Haftung von Luftfahrt unternehmen bei Unfallen (ABL EG Nr. L 285 S. 1),
gellndert durch die Verordnung (EG) Nr. 889/2002 des Europllischen Parlaments
und des Rates vom 13. Mai 2002 (ABL EG Nr. L 140 S. 2), in der jeweils
geltenden Fassung, nicht anwendbar sind oder keine Regelung enthalten.

31) MPHER, TEEMZHRIC DL o 2 HADK 1200 T OB (1999FE > b Y 4 —
IVEERD ), BEASHEEEGAERAE (150, TRILALAEYT), 23—248; /MKE,
TI999%F £ b g — MBI BT 2 BEASER A DB —IREER BT 5 48
Erhl& LTy, 25k (BB425, 2001), AAZEEGHT, 27—08E; i "BIEfrsEs
A] Fffol 9 BRIBEL-SMH00] LENAT Rl |, MIZHER (2003551 5 @A
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), BB iz RE T, 1511520,

32) LuftVG § 45 Haftung flir Personenschden
(1) Wird ein Fluggast durch einen Unfall an Bord eines Luftfahrzeugs oder beim
Ein— oder Aussteigen getltet, klrperlich verletzt oder gesundheitlich geschdigt,
ist der Luftfrachtflhrer verpflichtet, den daraus entstehenden Schaden zu
ersetzen.
(2) In den Flllen des Absatzes 1 haftet der Luftfrachtfuhrer flr jeden Fluggast
nur bis zu einem Betrag von 100,000 Rechnungseinheiten, wenn
1. der Schaden nicht durch sein rechtswidriges und schuldhaftes Handeln oder
Unterlassen oder das rechtswidrige und schuldhafte Handeln oder Unterlassen
seiner Leute verursacht wurde oder
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2. der Schaden ausschliesslich durch das rechtswidrige und schuldhafte Handeln
oder Unterlassen eines Dritten verursacht wurde.

33) LuftVG § 46
(1) Im Falle der TOtung oder Verletzung einer beflirderten Person haftet der
Luftfrachtfhrer flr jede Person bis zu einem Kapitalbetrage von 600,000 Euro
oder bis zu einem Rentenbetrag von jlhlich 36,000 Euro.
(2) Die Haftung des LuftfrachtfOhrers fllir Gegenstande, die der Fluggast an sich
tr0gt oder mit sich {lhrt oder die als Reisegeplck aufgegeben sind, ist auf einen
Hbchstbetrag von 1,700 Euro gegenlber jedem Fluggast beschrlnkt.
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34) LuftVG § 46 Haftung bei verspliteter Personenbeflirderung

(1) Wird ein Flaggast verspltet beflrdert, ist der Luftfrachtflhrer verpflichtet,
den daraus entstehenden Shaden zu ersetzen. Die Haftung ist ausgeschlossen,
wenn der Luftfrachtflhrer und seine Leute alle zumutbaren Massnahmen zur
Vermeidung Schadens getroffen haben oder solche Massnahmen nicht treffen
konnten.

(2) Im Falle des Absatzes 1 Satz 1 haftet der Luftfrachtflhrer flir jeden
Fluggast nur bis zu einem Betrag von 4,150 Rechnungseinheiten. Dies gilt nicht,
wenn der Schaden vom Luftfrachtfuhrer oder seinen Leuten in Ausflhrung ihrer
Verrichtungen vorsltzlich oder grob fahrlllssig verursacht wurde.

35) LuftVG § 47 Haftung flir Gepllckschilden
(4) In den Fallen der Absatze 1 bis 3 haftet der Luftfrachtflhrer {lr jeden
Fluggast nur bis zu einem Betrag von 1,000 Rechnungseinheiten.

36) LuftVG § 47 Haftung flir Geplckschilden

(6) Ist aufgegebenes ReisegepOck beschOdigt oder verspltet beffrdert worden,
klnnen Ansprliche nach Absatz 1 oder 2 nur geltend gemacht werden, wenn der
Fluggast dem Luftfrachtfbhrer den Schaden unverzlglich nach seiner Entdeckung,
bei der Beschldigung von Reisegeplick spatestens binnen sieben Tagen nach der
Annahme, bei der versplieten Beflrderung von Reisegeplck spltestens binnen
21 Tagen, nach dem das Reisegepllck dem Fluggast zur Verfllgung gestellt
worden ist, schriftlich anzeigt.
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37) LuftVG § 49 a Ausschlussfrist

Die Klage auf Schadensersatz kann nur binnen einer Ausschlussfrist von zwei
Jahren erhoben werden.

38) TAE vIEAMUENS 19294 105 1209 243191 19324 118 1509 #th
RS0 E TAY #H-S 10334 28 13H0th
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Abstract

This paper described the contents of theme entitled "Domestic Legislative
Problems on the Civil Liability of Air Carrier in Korea" including the current
example of fourteen countries' legislation (U Great Britain, @ United States
of America, @ Canada, @European Union), ® Germany, ® France, @ Italy,
Spain, @ Swiss, @ Australia, @ Japan, @ People's Republic of China, @
Taiwan, @ North Korea) relating to the aviation law or air transport law.

Though the Korean and Japanese aviation act has provided only the public
items such as (D registration of aircraft, @ persons engaged in aviation, @
operation of aircraft, @ aviation facilities including airport, ® air transport
business, ® investigate of aircraft accidents etc., but they could not regulated
the private items such as the legal relations of the air transport contract () air
passenger ticket, @ air luggage ticket, @ airway bill, @ liability of air carrier,
© amount of compensation for damage

caused by aircraft accidents, ® jurisdiction, D arbitration, ® limitation of
action, @ combined carriage, carriage by air performed by an actual
carrier other than contracting carrier, damage caused by aircraft to the third
parties etc. in their aviation act until now.

In order to solve speedily the legal problems on the limitation of air carrier's
liability and long law suit and disputes between wrongdoers and survivors etc,
it is necessary and desirable for us to enact a new "Draft for the Air Transport
Act" including the abovementioned private items.

I would like to propose personally and strongly the legislation of "Draft for
the Air Transport Act" in Korea in emphasizing the importance of ensuring
protection of the interests of consumers air passengers and shippers in carriage
by air and the need for equitable compensation between air carriers and
survivors caused by the aircraft accidents such as the German Air Transport
Act (Luftverkerhrsgesetz).
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