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조선산업과 표준

수솜물류과 공업변구관 서뭔교

02）509-7280 suhwk@sts.go.kr

I. 세계 조선산업 동향

1. 조선신업의 可켸적 흐름

세계적으로 조선산업은 苗60년 이후 10여년간 

（1960~1師4）믜 확장기와 預巧■〜 1990년의 구조조정 

기를 거처 1知년대 들어 대체수요기에 진입을 하여 

선박믜 대체수요에 따른 대량발주로 1知년대 후반 5 

년간 발주된 세계 선박량이 그 이전 5년간에 비해 연 

평균 약 湫 줌가 하였고 如00년은 사상 춰대인 

故。만GHGms Ten : 총톤수）를 기록하였으며, 

衣1년은 전년보다 由,8% 감소하였으나 절대규모로 

는 예년의 발주량 이상인 3E67만GT 이었다,

국가별 수주량 점유율을 보면 우리나라와 일본이 

1知년 이후부터 세계발주량의 彻 정도를 수주하 

여 왔으며, 또한 중국이 1380년대 후반에 세계시장에 

참여한 이호 2000년 약 以 잼도의 수주에서 2001년 

10%가 넘는 咎량 확보로 극돟의 3개국이 세계시장 

의 既%에 이르는 선박 수주를 받음으로써 세계 선박 

시장을 주도하고 잆다,（표 1, 참조）

그동안 우리나라의 조선업계는 생산시설 확줌에 의 

한 수주량 확보 노력으로 1翊년 처음으로 일본을 앞 

서게 되었고（한국 : 麗泓, 일본 : 30M1 2000년도 

의 중분한 물량확보（한국 : 45,8%, 일본 : 28,姦）를 

계기로 고부가가치 선박의 개발에 박차를 가할 수 있 

게 되었다,
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표 1. 叫계 선박 수주 현황

년도별
한 국 밀 본 유 宜 기 타 촘 계

천 GT % 천 GT % 천 GT % 천 GT % 천 GT %

1982 1075 9.6 5^0 纹8 Z096 18.7 2娅 21.9 1L1S7 100,0

1983 3.T33 19.2 10582 56.5 Z069 10.7 Z639 13.6 ia«3 100,0

19&4 徳 147 8M4 56.8 Z095 13.4 ^353 15.1 15,581 100,0

1985 1339 10.4 &勰 49.3 ZCO 15.8 3,169 246 1Z906 100,0

1986 3,056 241 5S18 43.6 1667 13.2 2心 19.1 1Z6&4 100,0

1987 4160 30.2 4771 347 颂$ 18.7 2繇 16.4 13,768 100,0

1988 Z755 23.3 4631 39.1 aooo 1G.9 2455 20.7 11,841 100,0

蹄 3,223 16.7 50.2 3,202 16,6 3,186 16.5 19,306 100,0

1知 •河 23.8 13 4231 17.6 Z954 123 34065 100,0

1卸 5,107 25.7 8邯 40.5 3,049 15.3 3,680 18.5 1編E 100,0

1992 ^213 17.3 .5繇 0.7 獄1 18.4 3,017 23.6 100,0

1知 8,317 36.7 了屬4 33.3 41弟 18.1 Z685 11.9 2^645 100,0

1994 5,661 226 1W 47.6 4053 16.2 3,<6 13.6 25,019 100,0

1995 •罹 30.4 濒5 349 5,690 223 3,171 124 25,529 100,0

1996 海 28.8 9,159 39.1 3,692 15.8 3,821 16.3 23,439 100,0

倒 13.T33 37.6 15,362 421 3脚 9.8 3,802 10.4 3&481 100,0

1%8 8,819 33.0 蛛的 41.1 4446 16,6 2蛇 9.3 災1 •殳;1 100,0

1999 11,843 0.9 &翊 30,0 3,685 127 4717 16.3 28,943 100,0

2000 20,686 45.8 12S66 28.5 6,5焰 145 她 11.2 45,144 100,0

2001 11酒 31.9 H733 0.2 3,984 10.9 6,245 17.0 36,6&7 100,0

20029 5,224 35.7 &泌 45.3 959 6,6 1829 125 H636 100,0

56



，기출E준동售 ♦

표 2. 세계 선박 건조 현황

년도블
한 국 밀 본 유 립 기 타 촘 계

천 GT %80 천 GT % 천 GT % 천 GT % 천 GT %

1982 1点)1 8.3 8J63 48.5 3,864 23.0 3,392 20.2 16,820 100,0

1983 1539 9.7 60 41.9 4.455 26.5 3,207 21.9 15,911 100,0

19&4 1473 8.0 avn 53.0 3.4S7 19.1 3,653 19.9 W4 100,0

1985 ^620 144 弱戏 523 ‘云簌 16,3 3,0花 16.9 18,157 100,0

1986 3聞 21.6 8,178 48.5 ^061 122 2363 17.6 16,345 100,0

19S7 ZCQ1 17.1 5,708 够6 1977 16.1 2483 20.1 1Z259 100,0

1988 3,174 26.8 W） 341 1715 15.7 1980 18.2 1（頂。3 100,0

1989 3,101 23.4 40.5 1988 15.0 2781 21.0 13,236 100,0

1990 3,460 23.2 &物 M9 2,漆 19.G 2,752 123 15,885 100,0

1991 3濒 23.2 72&3 45.4 19.5 2^6 120 16,095 100,0

W 4■荷 245 7B52 生6 3点）6 17.7 2£日 15.2 18,633 100,0

1知 4232 23.2 8332 444 3,711 20.0 3,636 124 20,511 100,0

4218 21.5 &酒 441 g 19.0 3,020 15.4 19,618 100,0

1995 6燄 27.8 彌1 4i.e 4323 19.3 龄烦 113 2S392 100,0

1996 7,380 28.9 10,149 39.7 4937 19.3 3W 121 奏536 100,0

倒 8,227 紙5 &8例 39.1 4.021 15.9 3154 125 25,296 100,0

现8 7,250 28.7 10244 0.5 4鄭 17.7 3,311 13.1 25,271 100,0

1知 9,158 33.2 1W 40.2 4141 15.0 3,183 115 27,561 100,0

2000 U218 39.1 12X01 38.4 3,975 127 3,(M7 9.8 3L241 100,0

2001 11,608 37.2 12D24 38.6 4301 13.8 3,346 10.4 3L1TO 100,0

20029 8,563 39.1 8B02 0.2 Z561 11.8 1972 9.0 21898 100,0

67



，기출R준동售 ,

2. 세계 주요 조선국 동향

◎일본

- &년 영국을 앞서 세계 1위의 조선국으로 부 

상한 일본은 기존의 곰법인 리베이음을 용접이 

음으로의 공법 개발로 40년 이상 세계 선두를 

유지하고 있으며, 내수선박 건조량이 평균 

灵:芻로 조선산업 발전의 바타이 됨（한국: 

16,痰）

- 일본普 춰근 몇년간 세계점유비 감소로 경쟁력 

제고를 위한 조선소 통합 및 분사화 둠으로 

업계 재면을 추진

- 1360년대에 일본믜 7개 대형조선소의 건조량 

이 일본 전체 건조량의 琢를 점유하던 것이 

2000년에 들어 並%까지 감소한 반면 중소형 

조선空과 物에서 52咒까지 중가하여 일본 조 

선업의 구조변혁을 가져옴（한국의 5개 대형조 

선소의 건조량 : 淑）

- 일본 조선업계는 IT 기술접목의 가속화와 조 

선소별 건조선형의 전문화로 원가절감과 호화 

여객선인 크루즈선 둠 고부가가치 선박의 건조 

차세대 선박으로 초고속화물선 개발 둠 경쟁력 

강좌에 노력

◎유럽

- 유럽믜 세계시장 점유율은 1：物내외로 독일, 

프람스, 이탈리아, 스페인, 덴마크 핀란드 둠 

6~7개믜 조선소가 경쟁력 유지

- 2001년도 우리나라 선박의 유럽 수줄은 2859백 

만$ 이며, 선박관련 부품의 수입은 2如백만$이 

며, 선박엔긴과 엔진부품 및 기자개끠 대유럽

수입비중은 發,：泓임

- 유럽이 세계시장에서 차지하는 물량은 13% 정 

도이나 선가면에서는 爻部를 차지하고 있어 

톤당 선가가 높은 고부가가치 선박인 호좌여객 

선이나 가스선 둠 특수선 부분에 경쟁력을 보 

유 하고 잆으며, 선박용 엔진 둠 책심 조선기 

자개끠 원천기술 보유

一 노르웨이의 크베너그룹（Kyaerner）과 독일 아 

커（曲r）가 조선부문을 합볌키로 합의함으로 

서 유럽 춰대규모의 조선소 탄생 전만

- 유럽에서는 한국의 조선업계가 IMF이후 구조 

조정시 정부지원문제, 저가 • 덤핑수주 둠으로 

톰창문제 제 기와 柯T。에 제소방침 결점

◎중국

- 중국은 1知년대 후반에 세계조선시장에 참여 

한 이후 빠른 성장을 하고 잆으며 세계에서 차 

지하는 비중은 '87년 此에서 '00년 5,6% 

'01 년 1L3%를 점유하고 있으며, 酒년에는 

중국 춰쵸로 LNG선 2적을 수주하는둠 향후 

우리나라의 경쟁상대로 부상할 가능성이 큼

- 1知년대에 들어서 중국은 대형선 건조 설비를 

확대 족진시켜 자국선믜 국내건조를 기본정책 

으로 2010년에 세계 선박건조량의 15% 달성 

을 하기위한 설 비중설로 수줄선 건조에 주력하 

고 있음

- 중국의 조선부문 인력은 우리의 4배인 2斓명 

이며, 낮은 생산성과 부품의 대외의존도가 높 

고 설계와 곰정관리 둠의 문제점은 잆으나, 저 

렴한 인건비, 품부한 인력을 바탃으로 한 전문 
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기술인력믜 배출, 설비 확충둠으로 일반 상선 

시장에서 우리의 경쟁상대로 부각될 것으로 사 

려됨

- 중국의 조선검책은 크게 4가지로 요약됨

• 건조량끠 적절한 확대 : 설비확장을 토대로 한 

건조량중대

• 합리적인 산업구조로의 전환 : 조선소 톰합, 기 

자개산업 육성

• 기술혁신믜 록긴 : 선긴기술도입 및 축적

• 국수국조（國需囹造）정책 : 자국선은 자국내 

건조

n. 우리나라의 조선산업 동향

1. 포선친업 현왕

우리나라의 조선산업은 19为년호 세계시장에 참여 

한 이후 세계시장에서 차지하는 비중이 1知년대 전 

반에 1所대에 진입하여 1知년대 하반기부터 40% 

내외로 크게 중가하여으며, 현대중공업, 삼성중공업, 

대우조선해양 삼호중공업, 한진중공업 둠 5개 대형조 

선소의 건조량이 국내조선 생산량믜 淑를 점유하고 

잆으며, 건조량의 踏 이상을 수출하는 수출주도형 

산업임

표 3. 국내 조현추주 및 咽신 편황

（단위 : 천 GT）

구 분 19邹년 19囲년 或X〕。년 如口 1 년 或〕也년

수주 량
•花적

43&3
2折적 
U719

313 적
10,432

185 적 
6■也8 斓적 T剧

건조 량 113적
3,573

적

&481
18。적 
6聞

907 적 
6,446 21。적 6,834

수주잔량 1 發척 
g

知척

34191
观척 

16姬
，第척

16215 蛟척 17,074

표 4. 선좀별 수주현황

구 분
雹〔X〕년 如口 1 년 그。% 년

헉 천匚;GT 비줌！:%） 헉 천匚;GT 비줌!%） 헉 천匚;GT 비줌据）

TK 156 4665 449 112 2941 45.9 126 3劉 43.4

BC 15 288 28 2 32 0.5 19 465 6.1

CONT 110 3,858 37.1 44 1590 248 71 Z719 35.8

LNG 8 606 5.8 23 1729 27.0 6 做 5.7

기 타 24 984 9.5 4 116 1.8 8 686 9.0

계 313 M2 1CD.0 185 &嵌 100,0 230 彼1 100,0
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표 5. 세계의 선좀별 수주 현황

선 좀 한 국 밀 본 유 립 기 타

TANKER 62% 19 % 2% 17 %

OONTAWER SHEP 52% 25 % 11 % 12%
GAS CARHER 46 % 39 % 15 % -

CONVENTIONAL FERRY 14% 18 % 65 % 3 %
CRUISE VESSEL - 5 % 90 % 5 %

자료 : 도미니카변방에서 개춰뒨 제由차 孫자TC8（선박 및 해양기술） 총회 31, 10. 网〜捎 후 개춰 둰 국

제세미나（'皿 10. 湖서 스페인 대표의 발표자료 인용

2. 포선신업의 문제점

O 내수시장믜 미약

- 외환위기 이전에 泌 내외의 내수시장이 1998 

년 이호 泓 정도로 히락함에 따라 해외의존도 

가 높은 조선산업구조는 해외시장 침체시 경영 

에 어려움을 겨을 가능성이 잆음

O 기술개발투자 저조 및 산 • 학 • 현 공돟연구사 

업부족

- 단기수익창줄珥 가능한 제품의 개발에 중점을 

두어 왔으며 매줄왝 대비 매년 1既 내외의 낮 

은 변구개발비 투자로 업계공돟의 기술개발이 

나 미래를 대비한 대형기술과제의 수행이 이부 

어지지 않아 미래 • 차세대 기술개발 미홉

O 헙체간 협력 • 곰조분위기 부족

- 국내업체간 과담경쟁으로 인한 수익성 저하 및 

저가 수주국으로 지목

O 조선기자재산업의 저성장

- 조선기자재산업의 발전은 조선선업 경쟁력 유 

지헤 필수적이나, 선촘 및 선형이 다양하여 다 

품종 소량생산체제이 며, 또한 기자재의 표준화

가 미홉한 상태임,

1知년대 들어 기자재산업의 기술수준은 크게 

향항되었으나 아직 제품의 대외신뢰도가 낮고, 

조선기자재의 국산화율이 8洌 점도로 책심부 

품의 대외의존도가 높은 상태이며, 특히 LNG 

선이나 여객선 둠 고부가가치 선박용기자재는 

이보다 더 많은 부분이 수입 에 의존하고 잆음, 

。한국의 급성장으로 인한 톰상문제의 심화

- '90년대 후반 급속한 성장으로 EU국가 둠 외 

국의 견제 심화

3. 포선산업의 국체경쟁력 강화맘안

◎ 미래 첨단기술 및 고부가가치 선박기술 확보

- 기존의 LNG선 유조선, Cbntsiner선 둠 주력 

선박믜 수주량 확보를 통한 경쟁력 유지와 함께, 

여객선과 FFSO（Flcating Prediction Storage 

Cffi对血商와 같은 특수선 및 인공첨, 해상 

활주로 둠과 같은 고부가가치 선박 및 해양구 

조물의 산 • 학 • 변곰돟변구사업 둠을 톰한
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연구개발로 기술력 확보

O 핵심 조선기자개 • 부품산업믜 발전

- 포선기자개 • 부품산업의 발전은 조선산업발 

전의 원동력으로 지속적인 국산화개발 노력과 

기자재의 표球 통한 수킵대체 및 수출록진

O 공정한 경쟁체제확립을 톰한 조선 톰상문제 

해소

- 여유있는 수주량 확보와 기술력을 바탒으로 

한 걱정수준의 선가 유지와 민 • 관 공돟의 

노력으로 톰상문제 해견

HI. 조선문야 국제且준화의 끨요성

o 기금까지의 표준은 선긴기업에 믜홰 시장수요 

확대 및 원가 절감의 수단으로 활용되었으며 

규격믜 단순 • 톰일화로 생산공정과 품질관리 

믜 기계화 • 자동화를 족긴하여 산업시대를 주 

도하는 역할을 수행하였으나，‘90년대 이후 특 

히 WTO/TBT 협겅 발쵸 이후의 표준은 세계 

시장을 장악하기 위한 수단으로 할요되 고 있으 

며, 이를 선점하기 위한 세계 각국이 국가적 차 

원끠 기술개발노력이 치열하게 전개되고 잆음, 

O 세계가 단일시장인 조선시장헤서도 주요 선진 

국들은 기존쁴 보유기술뿐이 아닌 환경, 만전 

분야 둠 새로운 기술헤 대한 변구개발믜 결과 

들을 개산화(특허 둠)하고 이들을 국제표준화 

(190) 圧는 강제기준화(風Q : htermticwl 

Maritime C艇anizatirm)함으로써 관련 시장 

을 장악하려는 노력을 하고 잆믐,

O 우리나라는 선박생산량의 渤 이상을 수줄하 

는 나라로서 물량 확보를 위한 저가수주가 아 

닌 생산성향항 및 공정관리 둠이 개선을 톰한 

원가절감과 기술력이 바타이 둰 수주와 생산을 

하는 세계 L 2위믜 선박수출국으로서믜 위상 

에 맞는 국제적 활돟으로 조선톰상문제를 해소 

시켜 나가는 노력이 푈요하고 국내 조선 산업 

의 칠질적 국제경쟁력향삼 및 강화를 위하여 

핵심 조선 기자재의 연구개발과 더불어 표준촤 

를 톰한 부품공용화와 양산체제 확립으로 수입 

대체 및 수줄족진의 기반구축으로 내칠을다져 

나가며 국제표준의 주도권 확보로 업계의 이익 

반영할수 있도록 조선업계와 조선기자개 업계 

간 공동노력이 필요

◎ 우리의 경쟁국이며 조선강국인 일본의 경우, 제 

2차 세계대전 종전과 함께 조선공업 육성계획 

믜 일화으로 安년 造船標準委員會를 조직 

하여 조선분야 표준촤업무를 시작하였고, &년 

사단법인 船舶標準協會를 설립 운영하고 

이으며, 현재 약 18Q여 회원사와 顷여명의 전 

문가들의 참여히可 년간 鉴억원 이상의 예산으 

로 국가표준은 물론 ISO, EC 및 国1。의 선박 

관련 국제표준화할동을 주도하고 이음,

◎ 일본 조선업계의 국제표준화 활돟 역사가 50년 

이 넘는데도 우리나라는 그 동만 이 문제에 별 

로 관심을 두지 않았다는 것이 문제였으며 

WTO 체제가 한중 더 강화되어가는 현시점 

헤서 너무 늦은 감은 잆지만 우리의 조선기술 

헤 대한 국제표준촤를 위한 할돟강화는 불가피 

한 실겅이고 세계 1, 2위의 조선강국으로서 지 

속적인 경쟁력 유지와 함께 관련업계는 대학 
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，기출R준동售 ,

및 변구소둠과믜 변구 • 개발을 통한 기술력 

향항을 기반으로 국제규격을 선점하여 관련 7] 

술믜 세계적 선도역할을 위한 공돟노력이 시급 

히 요구됨

W. 맺음말

◎ 무역자유화가 강화됨에 따라 국제무역이나 기 

술교류는 WTO/TBT 협잼에 의하여 자현스 

럽게 ISO 규격이 적용될 것으로 보이며,

ISO 규격믜 적용은 우리믜 수줄산업 부아니 

라, ISO 규격 이 적용되 는 제품이나 부품을 사 

용하는 내수산업도 자연스럽게 15。규격을 따 

라가게 되어 장기적으로는 우리의 모든 산업에 

적용되는 빙향으로 가게 될 것으로 사려됨

O 따라서, 무역자유화가 강화되 면 ISO 규격에 믜 

한 기술을 확보하는 기업이 세계시장을 지배하 

게 될 전맘이다,

특히, 수줄주도산업인 우리나라끠 조선산업은 

국제표준화 노력을 소홀히 하게 되면 가장 먼 

저 불이익을 당하거나 어려움을 겨을 수 이음, 

O 皿。가 旧（가TC3과 협력관계를 맺고 긴밀하게 

협조하고 있으므로 global standards 시대헤는 

해상안전을 포함한 조선관련규검이 ISO 규격 

화될 겄으로 전맘됨으로, 우리끠 조선기술을 

국제표준화로의 적극적인 할돟으로 조선관련 

국제적 규제의 피지배적 입장에서 탈피하여 지 

배적 입장을 확보할 푈요가 잆다, 비교적 영세 

한 우리의 조선기자재산업은 우리의 강력한 조 

선곰업의 림을 업고 적극적인 국제표준화 활동 

과 기자재산업믜 변구•개발로 수출주력산업 

으로 발전시킬 푈요성이 있음,

◎ 국가적 차워에서도 국제표준촤믜 주도적 위치 

를 확보하는 일은 우리나라믜 산업중 국제경쟁 

력이 가장 강한 조선분야에 추진하는 것을 우 

선적으로 해야 할 것이며, 조선분야믜 국제표 

준화사업은 가장 적은 투자로 가장 큰 성과를 

낼 수 있는 우리나라믜 국가 사업임,

卒 참고자료

◎ 2010 산업비전 산업4강으로의 길 （산업발전전 

략기획단）

◎ 2010 산업비전과 발전전략（ K ） （산업발전전략 

기획단）

◎ 조선산업분야 핵심과제 추진전략 （산업자원부）
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업협회）
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