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FEwg aH 2 dig Ade (& 29 2o

Atd gnefEe Feld B2 9 ARE X
g3t & 16709 A=7F g€ 9, Yen 32
22L& F Tl vERFART gAY Add daue
2 UESAY J2% Aol nadel o
g FAAEE AT B op2t wAe A
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2 AdPaE 94347 s WEDD
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Ty A= ol & v RF AT Hl-&
1 1-)2-)5 7.0 1-)2-)5 2.0
2 1-)2-)4-)5 11.0 1-)2-)4-)5 3.0
3 1-)3->4-)5 13.0 1->3->4-)5 3.0
4 1-)3-)2-)5 15.0 1->3->2-)5 3.0
5* 1->2-)3-)2->5 17.0 1->3->4-)2->5 4.0
6 1-3->4-)2-)5 19.0 1->3->2-)4->5 4.0
7 1-)3-)2->4-)5 19.0 1-)2-)3->4->5 4.0
8 1-)2-)3-74->5 19.0
9* 1-)2->3-)2-74->5 21.0
10* 1-)2-)4-)3-)2-)5 25.0
11* 1-)3-)2-)3-)4-)5 25.0
12* 1-)2-)3-)4->2-)5 25.0
13* 1-)3-)4-2->3-)2-)5 29.0
14* 1-)3-)2-)3-)4-2-)5 31.0
15* 1-)3-)4-)2-)3-)2-)4-)5 33.0
16* 1-)2-)4-)3-)2-)3-)4-)5 35.0
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Kth AREA(=EsH) o &
1 3-)12-)13-)24-)21-)22->15-)10 8.0
2 3-Y12-)13-)24-)23-)14-)11-10 8.2
3 3-)12-)13-524-)23-522-Y15-)10 8.3
4 3-512-513-)24-)23-514-)15-)10 8.6
5 3-)12-513-)24-521-)22-)15->19-)17-)16-)10 8.9
6 3-512-513-)24-Y23-)22-)15-)19-)17-)16-)10 9.2
7 3-512-513-524-523-Y14->15-Y19-)17-)16-)10 9.5
8 3-)12-)13-)24-)21-)22-315-)14->11-510 9.8
9 3-)12-)13-)24-)21-920-)26->19-517->16-)10 9.9
10 3-312-513-)24-)21-922-)23-514-)11->10 9.9
11 3-512-513-524-)23-Y22->15-514-)11-)10 10.1
12 3-)12-313-)24-521-)22-)23-)14-)15-)10 10.3
13 3-512-)13-24-)21-)22-)26->19-)17-)16-)10 10.5
14 3-)12-513-)24-)23-922-)26-)19-)17->16-)10 10.8
15 3-)12-713-524-)21-)20-)26-19-)15-)10 10.8
16 3-)12-513-)24-Y23-22-)21-)20-)26-)19->17-)16-)10 11.0
17 3-)12-)13-)24-)21-)20-)25-)18-)16-)10 11.2
18 3-512-)13-524-521-)22-)23-314-)15-)19-)17-16-)10 11.2
19 3-512-513-524-)21-)20-)26~)22->15-)10 11.4
20 3-54-)11-)12-)13-)24-)21-)22-)15-)10 11.6
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Kth e (mred) Ful g Pang | =AARAAN &
1 1-)3-)12-)11-)14->15 12.7 6.7 6.0
2 1-)3-)4-)11-)14->15 13.1 7.1 6.0
3 1-)3-)12-713-)24-)21-)22-)15 13.0 7.0 6.0
4 1->3->12-)11->10->15 13.5 7.5 6.0
) 1-)2-)6-)8-)7-)18->16->17->19-715 13.6 7.6 6.0
6 1-)3-)12-)13-)24-)23-)14-)15 13.6 7.6 6.0
7 1-)2-)6-)8->16->10->15 14.3 8.3 6.0
8 1-)2-)6-5-)9-)10->15 14.5 8.5 6.0
9 1-)3-)4-)5-)9-)10->15 14.8 6.8 8.0
10 1-)2-)6-)8-)7-)18-)16-)10->15 14.9 8.9 6.0
11 1-)3-212-)13-)24-)21-)22-)23-)14->15 15.3 9.3 6.0
12 1-)3->12-)13-)24-)23->22-)15 15.3 7.3 8.0
13 1-)3->12-)13-)24~)21-)20-)26-719->15 15.8 9.8 6.0
14 1-)3-)4->11-)10->15 15.9 7.9 8.0
15 1-)3-712-)11-10-)16->17->19->15 16.4 8.4 8.0
16 1-)3-)12-)11-)4-)5-)9->10->15 17.0 11.0 6.0
17 1-)2-6-)8-)7-718-)16-)17-)19-)26-)22-)15 17.0 11.0 6.0
18 1-)2-)6-)8-)7-718-)25-)20-)26->19->15 17.1 11.1 6.0
19 1-73-)12-)13-)24-)23-)14-)11-)10->15 17.4 11.4 6.0
20 1-)3->12-)11-)14-)23-)22->15 18.6 8.6 10.0
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