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<& 3> BHESEM EB BEHEBLHM
1975 1 1976 1977
£ EGER
Pkw und Kombi 2,907,819 3,546,900 3,790, 544
Nutzfahrzeuge 278,389 321,189 313, 672
Lkw bis 6t zul. Ges. Gew. 125,177 165,344 163, 354
Lkw tiber 6t zul. Ges. Gew. 115, 091 117,938 111, 580
) 2t 3, 186, 208 3, 868, 089 4,104,216
2 MEE
. 1,475,954 1, 836, 882 1,939,104 -
Pkw und Kombi (50.7) (51.8) (51.2)
- 177,513 206, 338 188, 623
Nutzfahrzeuge (63.7) (64 2) 0.1
Lkw bis 6t zul. Ges. Gew. 75,015 99,322 97,062
Lkw tber 6t zul. Ges. Gew. 74,217 79,230 64,906
e 2t 1,653, 467 2,043,220 2,127,727
o G (51.8) (52. 8) (51.8)
g AELD 1977. 1~11
N . 769,815 845,150 842,057
Pkw und Kombi (26.4) (23.8)
y 16,536 18, 249 17,714
Nutzfahrzeuge (5.9) (5.6)
Lkw bis 6t zul. Ges.Gew. 14,624 15,373 14, 466
Lkw iiber 6t zul. Ges. Gew. 797 1,322 1,045
s 2t 801,772 880, 094 875,282
= g (25.1) (22.7)
BEAEE R (EERFRA—GE)
Pkw und Kombi 2,201, 680 2,555,168
Nutzfahrzeuge 117,412 133, 100
Lkw bis 6t zul. Ges. Gew.
Lkw iiber 6t zul. Ges. Gew.
TOTAL ) 2,319,092 2,688, 268
(0 )N e WaeEERd i E RE)
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<& 4> (1970=100)
19774 19778 77. 125 H
1978. 1 78, 193
By g 1A | 2R |mEEmEe (%)
] =] =2 151.3 149.7 152.2 +1.7 152.3 +0.1
1.5/ 747 iR & 152. 4 153.5 152.2 —0.7 152. 4 4-0. 1
1.5/ & e 150. 9 148. 3 152.2 +2.7 153. 3 40,1
= ) B i) B 157. 2 156.3 156. 1 —0.1 156. 1 —_—
B 4 B 153.3 145. 2 154.9 +6.7 154. 9 —_—
e g R 2 153.9 149. 5 155.5 +4.7 156.5 4-0.6
B &8 E vy 2 ¥ 3B 5 151. 4 148.1 152.7 +4.7 155 +1.5
4, BB EEHEER - HEj EDELEEE
B2
b E = o 19756 } 1977
‘ A ST IR A
N M ML H i 2 F v @ H 4
A. =22 BREER
Auwirter 574 —_ 574 687 — 687
BMW 267,618 267,618 — 284,771 284,771 _
Daimler-Benz/HHF 558, 485 378, 241 180, 244 583,181 409, 090 174, 091
Faun 522 — 522 573 — 573
Ford » 486, 607 486, 607 —_ 542,750 - 542,750 _—
Kaelble ® 42 — 42 —
Kissbhohrer 1,039 — 1,309 1,778 —_ 1,778
Magirus-Deutz 23,071 — 23,071 18, 461 — 18, 461
MAN 18, 667 — 18,667 21,337 —_— 21,337
Opel 921, 696 918, 856 2,840 925,167 922,304 2, 863
Porsche 32,554 32,554 —_ 36,130 36,130 —_
Volkswagenwerk 1,316,039 1,222,119 93,920 1,371,453 1,277,571 93, 882
Audi NSU Auto Union 240,905 240, 905 — 317,928 317,928 —
Ihsgesamt: 3, 868, 089 3, 546, 900 321,189 4,104,216 3,790, 544 313,672
B. B EER (T BRG T mEent fiEs 25
BMW 7,404 7,404 — 5,448 5,448 —_
Daimler-Benz 67,590 — 67, 590 78,801 — 78, 801
Ford 330, 441 303, 513 26,928 338,438 305, 589 32, 849
Magirus-Deutz 6, 947 — 6, 947 9,268 —_— 9, 268
MAN 2,600 — 2,600 2,000 —_ 2, 000
Opel . 16,344 16,344 — 21,173 21,173 —_
Volkswagenwerk 602, 835 590, 089 12,746 521,379 511,522 9,857
Audi NSU Auto Union 8,208 8,208 — 8,784 _ 8,784 —
Insgesamt: 1,042, 369 925, 558i 116, 811 985, 291 852,516 132,775

g 1) Ohne die in Genk/Belgien hergestellten deutschen Fahrzeugtypen (unter B) erfagt.
2) Ab 1977 nicht mehr mit Meldungen beteiligt.
3) Ausgenommen CKD-Lieferungen (unter A) erfapt.



