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  선박에서 주기관용 재킷 냉각청수 시스템을 제어하던 방식은 주로 PID 피드백 제어이다. 선박 엔지니어들에게  고

전적인 PID 제어기 이외의 제어 즉 직접 눈으로 보고 조정하지 않는 제어는 좀처럼 받아들여 지지 않았다. 하지만 

디젤엔진의 주기관(main diesel engine)의 재킷 냉각청수온도 입구측 설계 온도가 높아지면서, 대형화 되고 실린더

의 개수가 많아진 주기관은 부하(load) 급변 시에 재킷 냉각청수 제어시스템에서 PID 피드백 제어로는 상당한 난조

시간이 생기거나 혹은 목표값을 벗어난 동작이 간혹 발생한다. 이는 해상시운전 중에 실시되는 기관실무인화 운전 테

스트의 실패 원인 중의 하나가 되기도 한다. 이에 PID제어기 개선이 요구되어 오고 있다. 

  최근에는 다양한 피드포워드 시스템이 도입되고 있다. 본 논문에서는 PID 피드백시스템에 피드포워드

(feedforward)를 추가하는 제어 방식을 재킷 냉각청수 시스템에 도입하고자, 해상 시운전동안 실제 컨테이너선에 

적용하여 보았다. 이를 통하여 P, I, D 계수 파라미터와 데드밴드 그리고 피드포워드 테이블을 얻었다. 특히, 부하

값으로 쓸 수 있는 연료펌프지수(fuel index), 축마력(shaft horse power), 예상부하(estimated power)의 실제 

부하값이 PID 피드포워드제어에 어떻게 이용되는지를 고찰하였다. 하지만 위 3가지 인자로 커버할 수 없는 긴급후진

(crash astern)상황을 발견하여 제 4의 인자 도입(이하 스마트 로드로 명명함)을 검토하였다. 이 새로운 부하값을 

통해 좀 더 효과적인 PID부하피드포워드(load feedforward) 컨트롤이 재킷 냉각청수시스템에서 적용될 수 있도록 

살펴보고자 한다. 
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